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Einstieg in digitale Arbeitsklausur
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Blick auf den Zeitplan und Prozess

Ziele &
Aufgaben

Variantenentwicklung,
Linien- Variantendiskussion &t
bestimmung Variantenbewertung

(max. 10 Varianten)

AP 1

Grobbewertung der

/’/
/

AP 2

N

Feinbewertung der £ Prasentation der
gewdhlten Varianten  gewdhlten Variantei Untersuchungsergebnisse\

(max. 3 Varianten) > gemeinsame inkl. Dokumentation
A . Vorzugsvariante ' von Arbeitsprozess
1 : A I A
P L |
1 1
: : _— | :

AP 3 AP 4

\

Reflektion & Konsultation in den Arbeitskreisen: Resonanz & Handlungs-/Anpassungsbedarf

Beteiligung

Abwdédgungsdiskussion und
G Festlegung der zu
vertiefenden Varianten

R e

Arbeitstreffen
AG1>AG2>AG3

Information & Beteiligung der Politik: Transparenz & Offentlichkeit

Abwagungsdiskussion und Diskussion derﬁrbeitsergebnisse

S

Festlegung der und Festlegung der Vorzugsvariante
zu prifenden Varianten \
@ @
Arbeitstreffen Arbeitstreffen
AG1>AG2>AG 3 AG1>AG2>AG I\,
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Ruckblick AP 1-3
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Varianten in erster Stufe (Grobplanung)
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Ergebnisse Variantenvergleich erste Stufe

» Die Bewertung innerhalb der einzelnen Perspektiven stellt
den Mittelwert der einzelnen Merkmalsbewertungen dar.

» Die Summe der Perspektivbewertungen ist somit die
Summe der Mittelwerte der vier Bewertungsperspektiven.

Variante
Fahrgast
Betrieb
Kommunen
Allgemeinheit

» Die Varianten 2, 6, 7 und 8 werden fir die Aufnahme in die
zweite Bewertungsstufe vorgeschlagen (Feinbewertung).

Summe der Perspektiven

» |n der direkten Gegendberstellung der Varianten 3 und 9
zeigt sich die vertiefende Untersuchungswirdigkeit des
Netzelementes Donauwdrther Stral3e

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Variante 4

HinWQiS: Variante 5

» Im Nachgang zur Grobbewertung war eine Umplanung im | Variante6
Bereich Rohrsdorfer Stral3e aufgrund Gashochdruckleitung | Variante?

Y
w

-

w

erforderlich. Variante 8

Variante 9

» Prifungen ergaben keine Auswirkung auf die
Variantenreihenfolge erste Stufe.

Variante 10

andschafisarchiteleur - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
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Varianten in der zweiten Stufe (Feinplanung)
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Variantenvergleich der zweiten Stufe
Ergebnis g
3
» Die Variante 6 erreicht das beste Ergebnis. g g
» Eine gute Alternative mit zur Variante 6 § - %
sehr abweichendem Charakter ist die . § %’ E
Variante 7. S | 8 2 % E
» Der Abstand dieser beiden Varianten zu 5 &bﬁ § %D 7
den Varianten 2 und 8 ist als signifikant Variante 2 28 | 26 | 32 | 33 11,9
einzustufen. Variante6 | 35 | 38 | 41 | 32 | 14,6
Variante 7 3,5 3,9 3,4 3,2 14,0
Variante 8 2,7 3,4 3,3 3,4 12,8

Sensitivitdtsanalyse: (Bewertung Mittelwert und 10%-Cluster)

Variante 2 29 | 25 | 33 | 33 12,0
Variante 6 3,6 3,6 3,7 3,2 14,1
Variante 7 3,5 3,2 3,3 3,2 13,2
Variante 8 3,0 2,9 3,3 3,4 12,6

Blaue Schrift ... keine relative Bewertung maglich, Absolutbewertung Ubernommen

VCDB= Lots*
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Ruckblick Burgerdialogveranstaltung
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Offentliche Prisentation im Rahmen einer Biirgerdialogveranstaltung

Umsetzung

Ergebnis/Resonanz

VCDB= Lots*

Linienbestimmung

04.11.2021 von 18-20 Uhr

Liveubertragung auf Lokalsender
,Sachsen Fernsehen — Chemnitz* &
per Livestream auf YouTube

40 Personen vor Ort (entsprechend
Corona-Verordnung) + Zuschauer
online/Fernsehen

Priifung von grundsitzlich in Frage 9) CHEMNITZ
kommender Infrastruktur EUROPAS 2025

Besucher auf Projektseite 2021:
2118 (04.11.-31.12.2021)

& Video zur Dialogveranstaltung
auf YouTube: 552x angesehen

Fragen von BuUrger*innen in umfangreichen Fragenkatalog dokumentiert, erganzt um Antworten von
der Planungsseite

neschefrsarchitelcus - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
’ Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Weitere Informationskanaile

Interessierte Offentlichkeit findet weitere
Informationen auf folgenden Kanalen:

- Projektwebseite der Stadt Chemnitz

— Zu jedem Arbeitspaket: Ergebnis-
protokoll und Prasentation

— Informationen zu Hintergrund,
Beteiligungsmanagement und
Zeitschiene

— Projektwebseite vom Chemnitzer
Modell

<<<<<<<<<<

9) CHEMNITZ
EUROPAS 2025

m abeninchemnis | Rathaus | Unswresiadt | Kl | Wirtschaund wisemschan
Sie e e Sta e > ere > Verkehr » Verkel 3 > Chemnitzer Modell - Stufe 4

Mend

Unsere Stadt

e =

s X Chemnitzer Modell - Stufe 4: Norderweiterung nach Limbach-Oberfrohna

@ Aufgabenstellung

® Vergabe
© Beteiligungsmanagement

@ Zeitschiene

oD e o

Geplant: Burgerinformation zum Arbeitspaket 4

— Ausstellung zum Prozess der Linienbestimmung

— 2. bis 3. Quartal 2022

—  Vor-Ort-Information im Untersuchungskorridor

— Broschuren und fortlaufende Infos auf der Projektwebsite

Linienbestimmung Chemnitzer Modell
Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Sensitivitatsanalyse FUhrungen Bornaer Hang vs. Donauwdrther StraBBe

Landschafisarchitelcur Linienbestimmung Chemnitzer Modell
k= Biiro Grohmann . .
: Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Ubersichtsplan - Bornaer Hang
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K41 Mogicher Konfikt

ABER:

Konfil als gering enzuscnatzen (V2.6.7.8)
K51 EIngrifl in bebautes Gediet Mt

|
K 1.4 Eingriff in Grunflache (Acker) (V2,6,7.8) |

K 2.1 Neuversiegelung (V26,7.8) |

K52 Veranderung des Lokalklimas durch
Versiegelung (neuversiegelte Flachen)
(V2,6,78)

- .

: +{K1.2 umtangreiche Baumfatungen (V26.7.8) |7 ™~
"/ +[K14 Engrit in Grifachs mi Gendizen (V26.7.8) |
R K18 Anenschiaz (V2678)] |
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'

X

5.1 Eingeit n babauies Geblet mil
‘erheblich
Emplindichkes (2.67.8)

Landschofisarchitcktur - Linienbestimmung Chemnitzer Modell |
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OPNV-Angebotsiiberlegungen und Nachfrageberechnungen

dschafisarchiteleus - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
e Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Vergleichsgrundlagen und Ausgangslage

Prognosemodell 2030 der Stadt Chemnitz
»  Strukturdatenprognose 2030 und Ziel-Modal-Split wirken

Projektbezug
» Durchfuhrung des Vergleiches auf Grundlage der Variante 7.

» Da sich die Varianten 2, 6, 7 und 8 auf dem Abschnitt Chemnitz bis Chemnitz Center nicht
unterscheiden sowie auch in ihrer Gesamtheit ahnliche Nachfrageeffekte aufweisen, sind die
Erkenntnisse zu den Nachfragewirkungen auf die anderen Varianten sinngemag ubertragbar.

Wesentliche Randbedingung

» Bei der FUhrung uber den Bornaer Hang in Verbindung mit )
der Einkirzung der Linien 21 und 650 entsteht entlang der S
Leipziger Str. eine ErschlieBungslicke '
(heute Angebot im 10°-Takt, formal 30°-Takt erforderlich).

andschafisarchiteletar - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
e Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Variante 7-B: Verlangerung Linie 63 und Streckenfuhrung Bornaer Hang

dschafisarchiteleus - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
e Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Variante 7-B

»

»

aufbauend auf bekannter Variante 7
Verlangerung Linie 63 (30'-Takt)

N\

224 zusatzliche Fahrplanfahrt-km pro Werktag
fur den Betrieb der Linie 63 erforderlich

zum Chemnitz Center

»

Ausgangslage: OV-Angebot Variante 7

e

,\”‘

| Linie 650 N\ B
Penig, Bahnhof —~Chemnitz Center

Linie 46

Wittgensdorf, Cherﬁnitztal —

Borna

Varlante 7-B: Verlangerung L|n|e 63 zum Chemnitz Center

2 s i
Norderweiterung nach g, 7 4
.| [Limbach-Oberfrohna 7 /] .

Linienbestimmung Chemnitzer Modell w'"'%..,

Variante 7

L|n|e 96

Linie 86 _
Limbach-Oberfrohna, LIMBOmar:
— Chemnitz Center

gt

L] o

c l\ ‘ﬁgmcl\ih:km r-

Linienbestimmung Chemnitzer Modell
Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Belastung oV [Pers./Werktag]: Variante 7-B

absolute Belastung'\(ariante

a5

.......

7 _B "/ A

Personenwege Differenz
/Werktag Rundung auf 50er

FuB -50
; Rad -50

- ARGV, 250
o) +350

Différenz zu Variante 7

o

Die Verlangerung der Linie 63 zum Chemnitz
Center bewirkt in Summe ca.
+350 OV-Fahrgaste pro Werktag.

Die Anderungen der MIV-Streckenbelastungen
sind nur minimal auf Grund der gréBeren Anzahl
von Alternativstrecken im Vergleich zum OV,

Linienbestimmung Chemnitzer Modell

Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna e



Variante 7-D: Streckenfuhrung Donauworther Stral3e/Leipziger StralBe

dschafisarchiteleus - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
e Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Variante 7-D

» Beibehalt der Endhaltestelle Borna fur die Linie 63 (entsprechend der Variante 7)

» veranderter Linienweg des Chemnitzer Modells sowie der Linie 4
» Fahrt Uber Leipziger Str.

»

»

Auswirkung auf die Verkehrsbezirke:

»

Verbesserung der Zugangsweiten zur

Neubaustrecke

» Verschlechterung der Zugangsweiten zur
Neubaustrecke

» keine Angebotsanderung A
die Fahrzeit zwischen den beiden Linienwegen

der Variante 7 sowie 7-D bleibt in der Summe
nahezu identisch

» [rassierungsgeschwindigkeiten in der
Variante 7 kénnen aufgrund der Haltestellen-
abstande nicht ausgenutzt werden

» Variante 7-D ist in straBBenbundiger

7| alternativer Linienweg |\

Verkehrsbezirke

&5

4

Fuhrungsform allerdings vom Kfz-Verkehr abhangig

Linienbestimmung Chemnitzer Modell
Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Belastung oV [Pers./Werktag]: Variante 7-D

\"agsolute“ Belastung Variante 7-D

[Motortor aseae 1L

P

Personenwege Differenz
/Werktag Rundung auf 50er

Ful3 -0
Rad -0
MIV -0

 Ogenirestblupalitalrzsnds

Die Fuhrung Uber die Donauwérther StraB3e/
Leipziger StralBe erzeugt minimale
Nachfragegewinne im OV (im Bereich der
makroskopischen Modellschwankung) und
dies bei weniger Angebotsumfang im OPNV.

Linienbestimmung Chemnitzer Modell
Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Sensitivitatsbetrachtung zur Variante 7-D

Im Ergebnis der Sensitivitatsbetrachtung kann festgestellt werden, dass eine Streckenfuhrung Uber
die Donauworther StraBe/Leipziger StraBe mit einem hdheren Qualitatsrisiko fir den OPNV
verbunden ist als die FUhrung Uber den Bornaer Hang.

Dies wird durch einen Reisezeitaufschlag von im Durchschnitt einer Minute pro Fahrtrichtung zum
Ausdruck gebracht.

ddschafisarchiteletur - Linienbestimmung Chemnitzer Modell

Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna JSREIAVEE |2
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Sensitivitat Betriebsqualitat
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\’aﬁsoluteﬂ Beylé»s_tung Variante 7-D

Personenwege Differenz
/Werktag Rundung auf 50er
| FuB +100
Rad +100

MIV +300
oV -500

Als Folge der ReisezeiterhOhung von einer
Minute werden 500 OV-Wege pro Werktag
weniger realisiert.
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Gegenuberstellung

5F .. Positives Wertungsmerkmal

1. Merkmal, aus dem kein Vor- oder Nachteil fiir eine
Fihrungsmoglichkeit abgeleitet werden kann

dschafisarchiteleus - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
e Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Flihrung Bornaer Hang

Flihrung Leipziger StraRe/Donauwdrther StraRe

Fakten:

Lange: 1.395m

Kurvigkeit: R(«<=35m): 1;R(35m<R<=50m): 0
max. Steigung: 5,2 %

Steigung (> 4%):275m

Anzahl Haltestellen: 2

Lange: 1.843 m

Kurvigkeit: R(«<=35m): O;R(35m<R<=50m): 1
max. Steigung: 6 %

Steigung (> 4 %): 730 m

Anzahl Haltestellen: 3

Verkehrsplanerische Aspekte

Vorteile Nachteile

Vorteile Nachteile

Reisezeit]

- kiirzere Reisezeit, da hohere
Geschwindigkeit durch héheren
Anteil unabhangiger Bahnkorper
und weniger Konflikte mit dem
Kfz-Verkehr

- héhere Reisezeit, da geringere
Geschwindigkeit durch
stralenblindigen Bahnkorper
maoglich und haufige LSA-
Beeinflussung

Erschliefungswirkung|

- schlechtere ErschlieRungswirkung,
da Trasse nur einseitig angebaut
und weitere Zugangswege

- Schlechtere ErschlieRungsqualitadt
Leipziger Strafie

- bessere ErschlieBungswirkung, da
Trasse beidseitig angebaut und

Leipziger Strafie

Umstiegssituation

- langere Umsteigewege zwischen
Bus und Neubaustrecke, keine
gemeinsame Haltestelle im Bereich
Bornaer Stralie einordenbar

- gemeinsamer Halt mit Bus an
Haltestelle Bornaer Strale

kiirzere Zugangswege

Infrastrukturplanerische Aspekte

Vorteile Nachteile

Vorteile Nachteile

Einordenbarkeit und Erreichbarkeit
Haltestellen

- schlechtere Erreichbarkeit durch
langere Zugangswege, derzeit nur
einseitige ErschlieBung

- Einordnung relativ flexibel
maoglich, Léngsneigung am Hang
ist zu beachten

- bessere Erreichbarkeit durch
kiirzere Zugangswege und
beidseitige ErschlieRung

- Einordenbarkeit und ggf.
Barrierefreiheit eingeschrankt durch

- bessere ErschlieBungsqualitat
+ zahlreiche Grundstiicksausfahrten

Trassierung

- vergleichsweise gestreckt

- vergleichsweise kurvig

Investitionskosten

- umfangreicher Grunderwerb
Bereich Bornaer Hang

- voraussichtlich geringer, da
kiirzere Trasse, geringere
Gesamtquerschnittsbreite und
weniger Leitungs- und LSA-
Betroffenheiten

1H

- voraussichtlich hoher da langere
Trasse, durch MIV hohere
Gesamtquerschnittsbreite und mehr
Leitungs- und LSA-Betroffenheiten
- hoher Damm erforderlich

- geringerer Grunderwerbim
Bereich Donauwdrther Strale

Auswirkungen aufandere
Verkehrsarten

- keine Verbesserung Angebot
Radverkehr auf der Leipziger Stralle

- geringe Beeintrachtigung des Ml
- neue Ful-und Radverbindung
- Keine Engstelle

- neue Fuli-und Radverbindung - Mehr Wechselwirkungen OPNV-
- Verbesserung Angebot Radverkehr| MIV durch straRenbiindige Fiihrung
Leipziger StralRe I - Engstelle Donauwdrther Strale

Landschaftsarchiteltur -

k= Biiro Grohmann

Linienbestimmung Chemnitzer Modell
Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna
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Fithrung Bornaer Hang Fiihrung Leipziger StrafRe/Donauwdrther Strale
Verkehrliche Berechnungen Vorteile Nachteile Vorteile Nachteile
Machfragewirkung
Erforderlicher Angebotsumfang| - Esist dewtlich mehr Busangebot - Die gleiche Nachfragewirkung ist
(ca. 67.200 Buskilometer pro lahr) | mit deutlich weniger Busangebot
arforderlich {um formal die erreichbar
ErschlieBungslicken zu beseitigen
und um die gleichen +
Nachfragewirkungen zu erzielen)
Fahrzeugbedarf]
Wirtschaftlichkeitsaspekte Vorteile Nachteile Vorteile Machteile
Wartungskosten| - Die kiirzere Strecke und der - Die langere Strecke und der
hahere Anteil von Nutzung hohere Anteil an Mischnutzung mit
ausschlieRlich durch den GPNY dem Kfz verursachen hihere
verursachen geringere Strecken- Strecken-Wartungskosten.
Wartungskosten.
Betriebskosten - Die Betriebskosten werden hoher | - Die Betriebskosten werden
sein (einem etwas geringerem niedriger sein (einem etwas
Umfang im Strakenbahnbereich héherem Umfang im
stehen deutlich hohere straBenbahnbereich stehen deutlich
Aufwendungen im Busbereich geringere Aufwendungen im
gegentber) Busbereich gegenuber) +
Abschreibungskosten| - Miedrigere Abschreibungskosten - Abschreibungskosten fiir den - Abschreibungskosten fiir den - Hohere Abschreibungskosten fir
fur die Streckeninfrastruktur + Fuhrpark gleich Fuhrpark gleich die Streckeninfrastruktur
Betriebsqualitat Vorteile Nachtegile Vorteile MNachteile
Verspatungsrisikol - Geringeres Risiko bei Ch4 - Hoheres Risiko im Busbereich - Geringeres Risiko im Busbereich, - Hoheres Risiko aufgrund der

aufgrund des hiheren Anteil an
besonderem Bahnkdrper

1

durch sehr geringe Wendezeit der
Linie 63 am Chemnitz Center

da fiir die Linie 63 ausreichend
Wendezeit in Borna
vorhandenist

ils

langeren stralRenbiindigen Flhrung

[ ]

L LT T L andschafisarchiteletur -

= Biiro Grohmann
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Flihrung Bornaer Hang

Flihrung Donauworther StraRe

Raum- und
umweltplanerische Aspekte

Vorteile

Nachteile

Vorteile

Nachteile

Schutzgiter

- keine Altlasten vorhanden

- Altlasten vorhanden (werden nur

Boden| randlich geschnitten)
Boden/Klima - - hohe Flachenneuversiegelung - geringe Flachenneuversiegelung Iﬂh
Wasset]- keine Querung Bach/Graben q_Fl - einmalige Querung Bach/Graben

Arten & Biotope)

- kein Eingriff in geschiitzte Biotope

- randlicher Eingriff geschiitztes Biotop
(Eingriffsvermeidung moglich)

Arten & Biotope)

- kein Eingriff in Ausgleichsflache

- Marginaler Eingriff in Ausgleichsflache

Arten & Biotope)

120 Baumféllungen, mogliche
Neupflanzungen 102% und
damit die bessere Bilanz

o

147 Baumféllungen, mogliche
Neupflanzungen 59% und damit die
unglinstigere Bilanz

Arten & Biotope]

Verlust von Altbaumen an der
Bornaer Straf3e und an der
[Auerswalder Strale (keine Alt-
Eichen)

Verlust von Altbdumen entlang der
Leipziger Stralle

Arten & Biotope

- weniger Uberbauung wertvoller
Geholzbestande
(Geholzflachen)

- mehr Uberbauung
wertvoller Gehdlzbestande
(Geholzflachen)

Kultur- & Sachgiter]

- potenzielle Beeintrachtigung
historisches Ortsbild Borna

- keine potenzielle Beeintrachtigung
historisches Ortsbild Borna

i

Mensch|

(Stadt- und Landschaftsbild)

- Eingriff in weniger strukturreiche
Landschaft am nordlichen
Siedlungsrand von Borna (Acker)

- Einschnitt entlang Bornaer Stral3e
in pragenden Gehdlzbestand
Behinderung der Sichtbeziehungen
bzw. des Stadtrandbildes

- Keine Blindelung der
Verkehrsstrome, keine
Aufwertungsmoglichkeit fiir den
StraBenraum

- Geringerer Eingriffsumfang durch
Bestandsnahe (Leipziger StraRe) und
N&he zur Autobahn (Gewerbe und
Mischgebiet). Ortsumgehung”, daher fir
Ortsbild nicht so stérend

- Biindelung der Verkehrsstrome und
Moglichkeit eine verkehrlich stark
gepragte Strale aufzuwerten

- GroBerer Eingriff in die
strukturreicheren Geholzflachen
nordwestlicher Siedlungsrand

Mensch
(Emissionen)

- Kiirzere Strecke durch sensibles aber
bislang unbelastetes Gebiet (Wohnen)
- im Bereich Bornaer Hang Rasengleis
und aktiver Schallschutz moglich,
sofern erforderlich

- Wohngebiet reagiert empfindlich
segenlber Larmbelastung und
Erschitterung

- Kein Bereich zur Blindelung von
Schall und
Erschltterungsemissionen

- im Bereich der Leipziger Stralle Bindelung
Schall- und Erschitterungsemissionen

- Angrenzendes Wohngebiet reagiert
weniger empfindlich gegeniber
Larmbelastung und Erschiitterung

- Langere Strecke durch bebautes Gebiet
- im angebauten Bereich kein Rasengleis
und kein aktiver Schallschutz méglich,
sofern erforderlich

L]

k= Biiro Grohmann

=.= Landschaftsarchite
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Vergleichstabelle

Fliihrung Bornaer Hang Fihrung Leipziger Stralle / Donauworther StraRe

Anzahl positiver
Merkmale 13 13

» Die FUhrung Uber den Bornaer Hang weist gleich viele positive Merkmale wie die Fuhrung uber die
Donauworther Stral3e/Leipziger Stral3e auf.

dschafisarchiteleus - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
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Austausch | Sensitivititsanalyse

Austausch und Diskussion
zur Sensitivitatsanalyse Bornaer Hang vs. Donauworther StraBBe

» |hre Fragen &
lhre Anmerkungen...

Linienbestimmung Chemnitzer Modell
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FUhrungsansatz Leipziger Stralde (stidliche der Autobahn)
Hinweis: Diese Folie wurde auf konkrete Nachfrage hin gezeigt und erlautert.

Gehweq

e

Radfahr-
streifen

Fahrstreifen

Fahrstreien

21,80

Fahrstreien Fahrstreifen Radfahr- Gehweqg
sireilen

—-——

punkituelle Stellpldtze fir Laden und Liefemn
Cuerschnitt Leipziger Stralle m Bestand 20,4 bis 26,9 m (Minimum: 16,6 m mi angrenzenden stddiischen Grundshicken)

Linienbestimmung Chemnitzer Modell
Norderweiterung nach Limbach Oberfrohna

03.03.2022 32



Projektergebnis
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Projektergebnis nordlich der BAB4

» Abschnitt nordlich der BAB 4:

» sehr unterschiedliche Varianten 6 und 7 weisen annahernd gleich viele Vor- und Nachteile auf
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Projektergebnis sudlich der BAB4

» Variantenvergleich im Rahmen Linienbestimmung CM4 zwischen Bornaer Stra3e und Limbach-

Oberfrohna ist inhaltlich abgeschlossen
» Abschnitt sudlich der A4

» beide TrassenfUhrungen (Bornaer Hang vs. Donauwoérther Stral3e) weisen gleich viele Vor- und

Nachteile im Vergleich zueinander auf

» fUr abschlieBende Entscheidung weitere Untersuchungen erforderlich, die nicht Bestandteil Linien-
bestimmung sind (detaillierte Querschnittsbetrachtungen und Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Leipziger StraBe/Donauwdrther Stral3e etc.)

> regelmaBig Inhalt einer Vorplanung (Lph. 2) S poratciner

nach HOAI

» Linienbestimmung wird im betreffenden Abschnitt

ohne Empfehlung fur eine Vorzugsvariante
abgeschlossen

5243

B 95

~

Bornaer Hang |
~Donauwdrther StraBe

Quelle: openstreetmap.org A

Crimmitschauer
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H Fazit Stadt Chemnitz

Alexander Kirste

Abteilungsleiter Verkehrsplanung Tiefbauamt
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Fazit Stadt Chemnitz

Projektubersicht CM, Stufe 4

» Aktuell 2 Projekte in Bearbeitung:
» PFA1
» PFA3+4

T i . : :
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Fazit Stadt Chemnitz

Projektubersicht CM, Stufe 4 gesamt
» VMS = Vorhabentrager CM und mit Stadtratsbeschluss B-210/2018 beauftragt, Trasse innerhalb
Stadtgebiet zu planen und zu bauen
=>» plant aktuell am PFA 1
=>» Variantendiskussion dort mindete in Stadtratsbeschluss
=2 Stadtrat beschloss Vorzugsvariante fur weitere Planungsschritte

» Stadt Chemnitz hat per Stadtratsbeschluss den Planungsauftrag Linienfindungsuntersuchung im
Untersuchungskorridor durchzufuhren

= Ziel: 1-2 konsensfahige Vorzugsvarianten
=» Vorlage an Stadtrat zum Beschluss
= Ubergabe an VMS zur Durchfiihrung der weiteren Planungsschritte

ddschafisarchiteletur - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
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Fazit Stadt Chemnitz

Umgang mit den Ergebnissen

»

»

Abstimmung zwischen den Projektpartnern in AG 1:
» Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH (VMS),

» Chemnitzer Verkehrs-AG (CVAG) und

» Stadt Chemnitz

Ziel war die Wertung der Ergebnisse und Festlegung der weiteren Verfahrensschritte

ddschafisarchiteletur - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
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Fazit Stadt Chemnitz

Festlegung im Abschnitt nordlich der BAB4:

» Die Varianten 6 und 7 sind beide mit den Erkenntnissen aus der Linienfindungsuntersuchung
umsetzbar.

» Die Varianten 6 und 7 weisen annahernd gleich viele Vor- und Nachteile auf, sind aber sehr
unterschiedlich gepragt. Die Variante 7
» bindet die Gemeinde Hartmannsdorf an und bietet somit dort die bessere ErschlieBungswirkung,
» nutzt die Bestandstrasse auf einem langerem Abschnitt,
» zieht geringere Eingriffe in private Grundstlcke und landwirtschaftliche Nutzflachen nach sich und

» bietet die Moglichkeit einer Elektrifizierung mit Eisenbahnstrom (15KV), was im Betrieb zu
Kosteneinsparungen fuhren wird.

» Variante 7 soll als Vorzugsvariante vorgeschlagen werden.

ddschafisarchiteletur - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
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Fazit Stadt Chemnitz

Festlegung im Abschnitt sudlich der BAB4:

»

»

»

»

Zentrale Feststellung:

» Die Variante uber Bornaer Hang ist mit den Erkenntnissen aus der Linienfindungsuntersuchung
umsetzbar.

Die Variante Uber Leipziger und Donauworther Stral3e bietet groBe Umsetzungsrisiken. Es sind
weitere Untersuchungen erforderlich, die nicht Bestandteil Linienbestimmung sind (detalillierte
Querschnittsbetrachtungen, Leistungsfahigkeitsuntersuchung etc.)

» regelmaBig Inhalt einer Vorplanung (Lph. 2) nach HOAI
» gemaf Stadtratsbeschluss B-210/2019 an den VMS Ubergeben

Linienbestimmung wird im betreffenden Abschnitt ohne Empfehlung fur eine Vorzugsvariante
abgeschlossen.

Beide Varianten, Uber Leipziger StraBe/Donauwérther StraBBe und Uber den Bornaer Hang, werden
zur Planung ab Lph 2 durch den VMS vorgeschlagen.

ddschafisarchiteletur - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
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Fazit Stadt Chemnitz

Festlegung im Abschnitt sudlich der BAB4:

» Entscheidungshoheit der Stadt Chemnitz ist durch Pflicht des VMS zur Vorlage der Varianten und
Entscheidung durch den Stadtrat zur Vorzugsvariante gesichert (analog PFAT).

» VMS wird PFA 2 und 3 (Abschnitt von ERMAFA-Passage bis Chemnitz-Center) gleichzeitig
beauftragen.

» Ein erster Zeitplan ist abgestimmt:
» Einreichen des Fordermittelantrages bis 31. Mai 2022 beim Fordermittelgeber
» Erstellen der Vergabeunterlagen nach Vorlage Fordermittelbescheid voraussichtlich bis 12/2022
» Vergabe der Generalplanung und Start der Planung PFA2+3 voraussichtlich ab 09/2023
» Vorplanung PFA2+3 voraussichtlich bis Ende 2024

» weitere Planungsschritte anschlieBend

Linienbestimmung Chemnitzer Modell
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Fazit Stadt Chemnitz

Weiteres Vorgehen:

» aktuell Projektabschluss Linienfindung, AP4 entsprechend Aufgabenstellung

» Vorbereitung Beschlussvorlage an den Stadtrat mit Behandlung im Stadtrat vor der Sommerpause
2022 (13.07.2022)

» Vorbereitung Burgerinformation im 2. bis 3. Quartal 2022 zum Abschluss des Projektes:
» Ausstellung an mindestens 2 Orten im Planungsgebiet,
» fortlaufende Information auf Projektwebsite www.chemnitz.de/cm_linienfindung und
» Veroffentlichung von Broschuiren zum Projekt

ddschafisarchiteletur - Linienbestimmung Chemnitzer Modell
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Abschlussrunde
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Abschluss und Restimee

Offene Runde

» Was nehmen Sie
aus dem Prozess mit?

» \Was geben Sie fur das weitere Vorgehen mit?

Linienbestimmung Chemnitzer Modell
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Gesellschaft fur T .
veréndernde Wi 3o Grohmann

Kommunikation

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit und die
konstruktiv, wohlwollende Projektbegleitung




