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Larmaktionsplan Stufe 4 - Abwéagungsubersicht

a) Berlcksichtigt werden die Anregungen von:
Ordnungsnr. 2 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 05.12.2024

Sachverhalt:

Larmbelastigung seit Jahren durch miserable Straf3en: Flickschusterei auf der Wolgograder
Allee von Endstelle Hutholz bis zur Johannes - Dick - Str.! Unsagbarer Krawall durch den
standigen druber rollenden leeren Bau-LKW.

Berticksichtigung:

Das Verkehrs- und Tiefbauamt (VTBA) begutachtet alle Straenabschnitt im Verkehrssystem
Chemnitz regelmafiig und veranlasst bei Bedarf die Sanierung von Schadstellen und/oder
Stral3enabschnitten. Aufgrund stark limitierter Finanzmittel ist eine generelle Instandsetzung
von Fahrbahnen nicht umsetzbar. Die erforderliche Priorisierung erfolgt nach stadtweit ein-
heitlichen Kriterien und mit Blick auf die Verkehrssicherheit. Die Wolgograder Allee im be-
nannten Abschnitt hat eine mittlere bis schlechte Zustandsnote. Eine flachenhafte Sanierung
wird flir 2025/26 angestrebt.

Ordnungsnr. 10 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 12.12.2024

Sachverhalt:

Gleichzeitig ist anzumerken, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit insbesondere im
StralRenabschnitt in Hohe Zschopauer Str. 226 kaum eingehalten (sehr oft Uberschritten)
wird. Geschwindigkeitskontrollen in diesem Abschnitt finden sehr selten (und nur stadtein-
warts) statt, lediglich zu Ausbildungszwecken von Polizeischiilern mit weit hin erkennbar
leuchtenden Warnwesten, so dass die Autofahrer gewarnt sind.

Berlcksichtigung:
Die Hinweise zu den Geschwindigkeitsiibertretungen werden an den Vollzug weitergegeben.
Zusatzlich werden Geschwindigkeitskontrollen unter Mal3nahme 4.1 erganzt.

Ordnungsnr. 16 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 24.01.2025

Sachverhalt:

Hochstgeschwindigkeit (A 72)

Laut Larmaktionsplan kann bei der Berechnung z.B. nicht berticksichtigt werden, ob die
Fahrzeuge die ausgewiesene Hochstgeschwindigkeit einhalten. Aus taglichen Beobach-
tungswerten kann gesagt werden, dass sich ein groRer Teil der PKW nicht an die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 120 km/h halten und sich eher im Bereich zwischen 120 und 140
km/h bewegen. Vor allem Ubertreten jedoch LKW die max. zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 80km/h und bewegen sich zum gro3ten Teil zwischen 90 und 100 km/h. Die Larmbelas-
tung durch einen Lkw entspricht ungefahr dem 20-fachen eines Pkw. Vor allem der Anteil der
Lkw fahrt damit zu erheblich héheren Schallemissionen als in der Planung angenommen.

Berlicksichtigung: )

Die Nichteinhaltung der zulassigen Geschwindigkeit ist im Rahmen der Uberwachung des
flieRenden Verkehrs zu kontrollieren. Der Einwand wird an die entsprechende Stelle weiter-
geleitet.
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Ordnungsnr. 35 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025

1. Sachverhalt:

Nach Anhang IV der Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) sind Differenzkarten
zu erstellen, auf denen die aktuelle Lage mit zukilinftigen Situationen verglichen wird. Eine
solche Karte ist in Anlage 4 LAP nicht zu finden. Bitte erganzen.

Berlicksichtigung:

Im Rahmen der Larmkartierung 2022 wurden vorschriftsmafig Differenzlarmkarten erstellt
und sind als Anhang 3-5 bzw. 4-5 bereits Bestandteil der Larmkartierung 2022. Die Karten
sind auf der Internetseite der Stadt Chemnitz unter https://www.chemnitz.de/de/unsere-
stadt/umwelt/immissionsschutz/laermaktionsplanung unter dem Punkt Strategische Larmkar-
tierung der Stufe 4 zu finden.

2. Sachverhalt:

Pkt. 3.3 nicht weiterverfolgte MalRhahmen:

.Differenziertes Geschwindigkeitskonzept (MaRnahme 5 LAP 2016): Das im Rahmen des
Mobilitatsplan 2040 erstellte Geschwindigkeitskonzept wurde bereits im Rahmen der Beteili-
gung der Stadtratsfraktionen zum Mobilitatsplan 2040 mehrheitlich abgelehnt.)* Entspre-
chend RiLi 2002/49/EG ist es das Ziel schadliche Auswirkungen, einschlie3lich Belastigung,
durch Umgebungslarm zu verhindern, innen vorzubeugen oder sie zu mindern. Im neuen
Larmaktionsplan sollten deshalb die dazu notwendigen Maflinahmen festgelegt werden und
nicht von vornherein ausgeschlossen werden.

Aus Blrgersicht ist es nicht nachvollziehbar, dass der mit umfangreicher Birgerbeteiligung
erstellte Mobilitatsplan 2040 im Stadtrat abgelehnt wurde. Die Wirksamkeit von Tempo 30-
Zonen fur die Reduzierung der Larmbelastung ist unbestritten. Deshalb darf im LAP 2024
keine Einschrankung von Tempo 30-Zonen wegen des Beschlusses zum Mobilitatsplan 2040
festgeschrieben werden.

Berlicksichtigung:

Im Larmaktionsplan erfolgt keine Einschrankung von Tempo 30-Zonen. Stattdessen wird die
Ausweisung von Tempo 30 (Zonen und Streckenabschnitte) weiterhin an geeigneten Stra-
3enabschnitten gepruft.

3. Sachverhalt:
Wie aktuell ist die Datenbasis fur Verkehrsbelegung und SV-Anteil? Sind Daten aus 2010
(Bornaer Str.) eine seriose Basis fur die Ermittlung von LArmschwerpunkten?

Berlicksichtigung:
Die Eingangsdaten fir die LArmkartierung 2022 wurden vorbereitend im Jahr 2021 zusam-
mengestellt und beeinhalten den zu diesem Zeitpunkt aktuellen Stand.

Ordnungsnr. 8 Jugendamt, Stellungnahme vom 10.01.2025

Sachverhalt:

Fir Kita Fritz-Reuter-Straf3e 30 ist der Bau einer 2 m hohen Larmschutzwand dstlich und
westlich im Anschluss an das Kita-Gebaude im Jahr 2025 zum Schutz der Spielflachen im
Freien gegentiber dem Larm der Gustav-Freytag-Stral3e (Kernnetz) erforderlich. Es wurde
weiterhin festgestellt, dass im Bereich der Kita auf der Gustav-Freytag-StrafRe bereits ein As-
phaltbeton 5 AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der
Lieferkdrnung 1/3 aufgebracht wurde (entsprechend Zeile 4 der Tabelle 4a der RLS 19).
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Berlcksichtigung:
Im Jahr 2025 wird eine entsprechende begriinte Larmschutzwand mit einer Hohe von jeweils
2 m realisiert. Die Mal3nahme wird im Steckbrief des Larmschwerpunktes 16 erganzt.

Ordnungsnr. 11 LASuV, NL Zschopau, Stellungnahme vom 09.01.2025

Sachverhalt:

zu Anlage 1 — Steckbriefe Larmschwerpunkte, Nr. A10 — Oberfrohnaer Strafl3e (Rabenstein)
zwischen Grunaer Straf3e und Antonstralie

Unter dem Absatz Fazit/Empfehlungen wird auf die falsche Annahme der Geschwindigkeit in
der Larmkartierung 2012 verwiesen. Die Larmaktionsplanung ist auf der Grundlage der
Larmkartierung 2022 zu erstellen. In Abbildung 2c wird eine Hochstgeschwindigkeit entspre-
chend Kartierung von 50 km/h ausgewiesen, welche somit mit der tatséchlich zulassigen
Hochstgeschwindigkeit im Bereich Oberfrohnaer StralRe zwischen Grinaer Stral3e und An-
tonstral3e 50 km/h tUbereinstimmt.

Berlicksichtigung:

Die unter AO1 bis A13 gelisteten Larmschwerpunkte wurden vom bisher giltigen Larmakti-
onsplan 2019 tibernommen, da die damals enthaltenen MalRnahmen nicht oder nur teilweise
umgesetzt wurden. Der Larmschwerpunkt A10 wurde im LAP 2016, inkl. dessen vereinfach-
ter Fortschreibung 2019, aufgrund falscher Eingangsdaten zur Larmkartierung 2012 als
Schwerpunkt gefiihrt. In der aktuellen Kartierung wurde der Fehler behoben, sodass der Be-
reich unter aktuellen Gesichtspunkten nicht als neuer Larmschwerpunkt gelistet worden
ware. In den beschriebenen Handlungsansatzen zur Larmminderung am Schwerpunkt A10
wird nun der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages im Falle ohnehin anstehender
Sanierungsarbeiten aufgefiihrt, da dies eine zusatzliche Larmminderung ermdglicht, die bes-
tenfalls keine oder geringe Mehrkosten verursacht.

Ordnungsnr. 14 AGENDA-Beirat in der Sitzung vom 07.01.2025 sowie Stellungnahme
vom 31.01.2025

1. Sachverhalt:
Es wurde die Forderung erhoben, verschlissene Fahrbahnbelage auch im Sinne der Larm-
minderung zu sanieren.

Berlicksichtigung:

Der Sachverhalt wird dahingehend beriicksichtigt, dass auch der Aspekt der Larmminderung
in der Prioritdtensetzung bei der Infrastruktursanierung im Rahmen des Haushaltbudgets Be-
racksichtigung findet und in den MafRnahmenteil des Larmaktionsplans aufgenommen wurde.

2. Sachverhalt:

zu 7.6 Strategische MalRnahmen Anlage 4 Seite 41ff

MafRnahme S3: Berichterstattung, Presse- und Offentlichkeitsarbeit: Durchfiihrung einer 6f-
fentlichen Veranstaltung und/oder einer Imagekampagne zum Thema Larm

Bewertung: zu unkonkret

Anderungsvorschlag: (1) Start der Imagekampagne terminieren

(2) zusatzlich: Durchfiihrung von Gesprachen mit Burgerinnen und Birgern anlassbezogen,
dabei direkte Einbeziehung der Burgerplattformen vornehmen

Berticksichtigung:

Der Hinweis wird bertcksichtigt. Die Stadt Chemnitz wird wie bisher den Tag gegen Larm
nutzen, um die Bevolkerung zu sensibilisieren und dies in den Text des Larmaktionsplans
aufnehmen. Burgerinnen und Burger werden regelméafig zu Verkehrsplanen und Projekten
der Stadtentwicklung beteiligt.
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3. Sachverhalt:

3.3 Ansatze zur Larmminderung/Umgestaltung - Begriinung StralRenraum

8 - Bernsdorfer Stral3e zwischen Senefelder Stral3e und Wartburgstrafie

12 - Clausstral3e zwischen Zschopauer Straf3e und Augustusburger Stral3e

30 - YorckstraRe zwischen Heinrich-Schitz-Stral3e bis Augustusburger Stral3e

31 - ZietenstralRe zwischen Augustusburger Stral3e und Beethovenstralle

Al13 - B 169/ B 173 Zwickauer Stral3e zwischen Oberfrohnaer Strafe und Gustav-Winsch-
StralRe

Bewertung: zu unkonkret

Anderungsvorschlag: Es ist statt einer Priifung die Begriinung zwingend ggf. in Bebauungs-
plane einzuordnen (mit zusatzlich klimaodkologischer Vorteil). Dartber sind der zustandige
Ausschuss und der AGENDA-Beirat zu informieren.

Berticksichtigung:

Die Begriinung von Stralenraumen ist ein Standardbelang, der bei jeder Planung gepruft
wird. Zahlreiche Randbedingungen sind jedoch zu beachten, sodass StralRenbaume nicht
immer eingeordnet werden kdnnen. Fur die Zietenstral3e wurde bereits in den Jahren 2007
bis 2010 im Ergebnis der 1. Stufe der Larmkartierung eine Malinahmenkombination beste-
hend aus Tempo 30, Reduzierung des Lkw-Anteils und Baupflanzungen umgesetzt und eva-
luiert.

4. Sachverhalt:

Weitere Erganzungen

(1) Bei den MalRnahmen

18 - B 95 Leipziger StralRe zwischen Birgerstrale und Limbacher Stral3e

19 - B 95 Leipziger Stral3e zwischen Heidelberger StralRe und Hausnr. 167

sollte im Rahmen der Planfeststellung zum Chemnitzer Modell die Begriinung des Strafl3en-
raums primar aus Griinden des Larmschutzes und auch des Klimaschutzes sowie der Ver-
hinderung von Hitzeinseln die Begriinung einen Stellenwert erhalten.

Berlicksichtigung:
Die Forderung wird berilicksichtigt. Die Stadtverwaltung bringt seit Beginn des Projektes ent-
sprechende Anforderungen in die Planung ein.

5. Sachverhalt:

(2) Bei der MaBnahme A02 - B 95 Annaberger Stral3e zwischen Scheffelstral3e und Erd-
mannsdorfer Stral3e ist die Machbarkeitsstudie im zustandigen Ausschuss und AGENDA-
Beirat vorzustellen.

Berlicksichtigung:
Die Ergebnisse der Studie werden zur Kenntnis gebracht.

Ordnungsnhr. 15 Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie,
Stellungnahme vom 20.01.2025

1. Sachverhalt:

Aus dem Text geht die Differenzierung zwischen dem Ballungsraum Chemnitz mit erweiter-
ten Kartierungspflichten (der nur einen Teil des Stadtgebietes umfasst) und den Hauptver-
kehrsstraRen aufRerhalb des Ballungsraums nicht hervor. Insbesondere bei den Grundlagen
und bei der Larmkartierung ist diese Unterscheidung jedoch mit zu betrachten

Beriicksichtigung:
In Ballungsraumen, wie der Stadt Chemnitz, besteht gemaR 34. BImSchV eine Kartierungs-
pflicht fir Stralen mit ,erheblicher* Larmbelastung.
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Der Text wird im Hinblick auf die Stadt Chemnitz als Ballungsraum aktualisiert, die Unter-
scheidung zwischen Pflichtnetz und erweiterter Kartierung entfallt.

2. Sachverhalt:

Auf einen grundlegenden Fehler in der Argumentation, der auch an anderer Stelle mehrfach
bereits reklamiert wurde, mochte ich auch in Bezug auf den LAP Leipzig hinweisen: Ein
Larmaktionsplan wird fur die Kommune erstellt, nicht fur die im Rahmen der Larmkartierung
erstellten Stral3en. Relevante Larmprobleme aufRerhalb des kartierten Streckenumfangs kén-
nen somit durchaus Gegenstand des LAP sein.

Berlicksichtigung:

Der Larmaktionsplan schlief3t die Bearbeitung weiterer Verkehrslarmprobleme nicht aus. Im
Bedarfsfall werden dazu gesonderte Larmberechnungen durchgefiihrt und anlassbezogene
Mal3nahmen ergriffen.

3. Sachverhalt:

An mehreren Stellen im Text werden die Moglichkeiten einer Forderung allgemein erwéhnt.
Aktuell bietet die Forderrichtlinie Stadtgrin, Larm, Radon/2023 fir Gemeinden mit beschlos-
senem LAP die Moglichkeit, sich LarmschutzmalRnahmen férdern zu lassen. Malinahmen mit
einem groR3eren Finanzvolumen, die nach Teil A der FRL mit EFRE-Geldern gefordert werden
sollen, missen jedoch konkret im LAP benannt sein.

Berlicksichtigung:
In den Larmaktionsplan wird die Errichtung von Larmschutzwanden in einer Kita an der Gus-
tav-Freytag-StraRe aufgenommen.

4. Sachverhalt:
Das aktuell noch unvollstandige Kapitel 6 ,Beteiligungsprozesse*” sollte im weiteren Fortgang
noch aktualisiert werden

Bericksichtigung:
Das Kapitel Offentlichkeitsbeteiligung wurde um Informationen zur éffentlichen Auslegung
des Entwurfs ergénzt.

Ordnungsnr. 19 Eisenbahnbundesamt, Stellungnahme vom 22.01.2025

Sachverhalt:

Ich moéchte darauf hinweisen, dass ruhige Gebiete, die sich in der Nahe von Schienenver-
kehrswegen von Eisenbahnen des Bundes befinden, durch Schienenverkehrslarm belastet
sein konnen.

Berlcksichtigung:

Neben der an einigen Stellen tatsachlich eingeschrankten Ruhewirkung ist ein weiteres Krite-
rium zur Bestimmung eines ruhigen Gebietes die Nutzung durch die Birgerinnen und Burger
zu Erholungszwecken, da in diesen Gebieten auch flachige Ruhezonen vorhanden sind. Die

benannten ruhigen Gebiete sind deshalb insbesondere vor weiterer Verlarmung im Vergleich
zum aktuellen Stand zu schitzen.

b) Teilweise beriicksichtigt werden die Anregungen von:

Ordnungsnr. 6 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 06.12.2024
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Sachverhalt:

Eine extrem starke Larmquelle stellt der Stdring dar. Hier ist speziell der Bereich zwischen
Kreuzung Bernsdorfer StralRe und Zschopauer Stral3e zu benennen. Auf Grund der erlaubten
Hoéchstgeschwindigkeit von 70km/h (die in der Regel fast keiner einhélt) und dem seit letztem
Jahr demontierten stationaren Blitzer (beidseitig) und dem standigen Transitverkehr (hier
speziell der LKW-Verkehr) hat sich hier eine unzumutbare Larmquelle ausgebildet. Ein Ziel
der Stadt Chemnitz sollte es sein, den vorgenannten Bereich und damit die umliegende An-
wohnerschaft der Stadtteile Bernsdorf, Reichenhain vor Larm zu schutzen. Prinzipiell sollte
Uber den Sudverbund in seiner Gesamtheit als Larmquelle nachgedacht werden. Meines
Wissens gibt es in der Stadt Chemnitz nicht eine einzige weitere Stral3e auf der 70km/h in-
nerorts gefahren werden darf. Losungen kdnnen kostenglinstig, beispielsweise mit Tempo
50 "Larmschutz" - Beschilderungen oder sogar ausgabendeckend durch Wiederinbetrieb-
nahme von station&ren Blitzern in 0.g. Bereich sein.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise bertcksichtigt.

Begrindung:
Der Einwand wird insoweit beriicksichtigt, dass die Verkehrsanlage Sudring und deren Teil-

abschnitte regelméaRig in Stand gehalten bzw. Fahrbahnerneuerungen durchgefihrt werden,
um Larmemissionen auf das unvermeidbare MalR zu begrenzen. In 2024 erfolgte die kom-
plette Sanierung des in Rede stehenden Abschnittes.

Weitergehende Schallschutzmal3nahmen kdnnen im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht
gewahrt werden. Der Plan fiir den betroffenen Bereich des Sidrings (Teil Il, 2. Bauabschnitt
von der Bernsdorfer StralRe bis zur Augustusburger Strafl3e) wurde mit Datum vom
22.08.2001 mit dem Planfeststellungsbeschluss Az.14-0513.26-97/23 festgestellt. Der
Schallschutz wurde im Zuge der Planfeststellung fir Tempo 70 ausgelegt. In diesem Zuge
wurde die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzver-
ordnung im Umfeld sichergestellt und entsprechende aktive und passive Schallschutzmal3-
nahmen umgesetzt.

Ordnungsnr. 7 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 06.12.2024

Sachverhalt:

Zum wiederholten Mal, diesmal der vierte Anlauf, rege ich dringend Bedarf fur die Ernst-
Enge-StralRe an, die wegen der Uberaus zahlreichen StralRensperrungen in der Umgebung,
aber auch schon vorher, von viel zu vielen Stra3en befahren wird, weil es eine "beliebte
Rennstrecke" vom Siidring zur Yorkstral3e und Dresdner StralRe darstellt. Der Sidring ist ge-
nehmigt, also sollte schnell gebaut werden. Es wird nicht mehr Geld, sondern noch viel weni-
ger werden. Mein Vorschlag, Sperrung (der Ernst-Enge-Straf3e) fur Lkw-Verkehr. Die Stral3e
ist eine Anwohnersammelstra3e und keine Durchgangsstralie, weder von der Breite noch
den angeordneten und vielfach vor allem frihmorgens und nachts ignorierten 30 km/h.
Wieso stehen die 'beriihmten’ grauen Kasten nicht einmal beim Kindergarten, wo schon zwei
Kinder angefahren wurden? Auf jeden Fall kbnnen Lkw die ClausstraRe und Carl-v.-Os-
sietzky-StralRe zur Anlieferung beim Gablenzcenter benutzen. Die Mullabfuhr und Bus be-
kommen Ausnahmen. Vielleicht passiert jetzt endlich was.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise berucksichtigt.
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Begrindung:
Der Stral3enabschnitt Ernst-Enge-Stral3e wurde aufgrund relativ geringer Larmbelastung

(kleiner als der Schwellenwert von 55 dB(A) nachts) nicht in die Schwerpunktbetrachtung
aufgenommen. Die generellen Hinweise zur Verkehrsraumgestaltung sowie zur OPNV-For-
derung wurden geprift. Im Bereich des Kindergartens wurden Gehwegvorspriinge errichtet,
um den Fahrbahnquerschnitt zu verjingen, die Fahrgeschwindigkeit wurde auf maximal 30
km/h begrenzt und somit eine erhohte Sicherheit beim Uberqueren der StraBe gewahrleistet.
Darlber hinaus sind Fu3gangeriberwege und weitere Gehwegvorspriinge vorhanden, um
die Querbarkeit im gesamten StralRenzug zu gewahrleisten. Der Hinweis bzgl. potentiell er-
hohter Fahrgeschwindigkeiten wird an den Vollzug weitergegeben. Weitere Mal3nahmen zur
Begrenzung des Verkehrs sind nicht angezeigt.

Ordnungsnr. 16 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 24.01.2025
Ordnungsnhr. 17 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 27.01.2025
Ordnungsnhr. 18 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 27.01.2025
Ordnungsnr. 20 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 27.01.2025
Ordnungsnr. 22 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 29.01.2025
Ordnungsnr. 24 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 29.01.2025 (nur Stelzendorf)
Ordnungsnr. 29 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025 (nur Stelzendorf)
Ordnungsnr. 31 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnr. 32 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025 (nur Stelzendorf)
Ordnungsnr. 33 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025 (nur Stelzendorf)
Ordnungsnr. 34 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 31.01.2025
Ordnungsnr. 36 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
(Sachverhalt 1 teilweise fiir Gebiet Bahnstral3e und 2)

1. Sachverhalt:

Obwohl bereits die vorhandene Larmkartierung ausreichend eine Aufnahme von Stelzendorf
bzw. Schonau/Schénauer Siedlung bzw. Bahnstral3e in den Larmaktionsplan begriindet,
muss bemerkt werden, dass die Larmkartierung flir das Gebiet Stelzendorf als teilweise un-
realistisch erscheint und die tatséchliche Larmbelastung noch héher ausfallt, da die allge-
meine Berechnungsgrundlage bereits Fehler aufweist, die hier nicht berticksichtigt wurden.
Die Hauptquelle fur den Larmeintrag ist die Autobahn A72. Die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit der A72 im Bereich zwischen Zwickauer StraRe und Stadtrand Richtung Zwickau ist
falsch angegeben (Larmaktionsplan Seite 47). Die Begrenzung auf 100 km/h vom Anschluss
Rottluff Richtung Zwickau ist aufgehoben. Es gibt keine Geschwindigkeitsbegrenzung bis Ab-
fahrt Stollberg. In der Gegenrichtung gilt 120 km/h vom Anschluss Stollberg bis Chemnitz
Sad.

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise bertcksichtigt.

Begriindung:
Die Geschwindigkeit wurde im Larmaktionsplan korrigiert, da eine Geschwindigkeit von 120

bzw. 130 km/h fir Pkw mit h6heren Larmimmissionen einhergeht als 100 km/h. Diese Kor-
rektur hat jedoch keine Auswirkungen auf den Larmschutz, da dieser entlang der A 72 fir
130 km/h ausgelegt ist.

2. Sachverhalt:

Larmeintrag windrichtungsabhéngig: Das Gebiet Stelzendorf ist hauptsachlich durch den
Larmeintrag von der Autobahn in Abhangigkeit der Windrichtung betroffen. Die Autobahn
liegt im Westen des Ortsteils, so dass die vorherrschende Windrichtung aus West/Sudwest
hauptséachlich fir den Larmeintrag verantwortlich ist. Jedoch auch Wind aus Richtung Nord-
west ist fur einen hohen Larmeintrag an anderen Tagen verantwortlich.
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In keiner der beiden Hauptwindrichtungen gibt es einen entsprechenden aktiven Larmschutz
(z.B. Larmschutzwand).

« Gerade auf Hohe des Neefeparks existiert keinerlei LA&rmschutzwand. Da die Ge-
baude des Neefeparks weder hoch genug sind, noch nahe genug an der Larmquelle
stehen, entsteht zwar der Effekt, dass im Bereich des Neefeparks entlang des Ge-
baudes der Larmpegel gedampft wird, jedoch in Richtung des Stadtteils Stelzendorf
daruber hinweg getragen wird.

« Nach der Autobahnbrticke auf Hohe Jagdschankenstral3e in Richtung Stollberg gibt
es keine Larmschutzwand. Von diesem Abschnitt erfolgt jedoch ein hoher Larmein-
trag bei siidwestlichem und westlichem Wind.

. Bei nordwestlichem Wind erfolgt ein hoher Larmeintrag tUber die freiliegende Auto-
bahn vom Ende der Larmschutzwand (Hohe Hdckericht-Gut/Zwickauer Str.) in Rich-
tung Zwickau.

« Bei der Erweiterung der Ausfahrtspur aus dem Neefepark wurden keine Larmschutz-
wande errichtet, es gibt ein temporares Tempolimit auf 50 km/h, welches dauerhaft
beibehalten werden sollte.

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise bertcksichtigt.

Begriindung:
Im Rahmen der Planungen zur Verlangerung der Auffahrtspur aus dem Neefepark wurde

eine schalltechnische Untersuchung vorgenommen, inwieweit es durch diesen erheblichen
baulichen Eingriff zu einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV - Verkehrs-
larmschutzverordnung kommt und ob sich daraus gegebenenfalls Anspriiche auf Larmschutz
fur schutzbedurftige Bebauung ableiten. Die Untersuchung wurde auf der Grundlage der sei-
nerzeit vorgegebenen Berechnungsvorschrift RLS 90 durchgefihrt und kam zum Ergebnis,
dass die Kriterien fiir eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV nicht erfullt sind,
weshalb ein rechtlicher Anspruch Betroffener auf Realisierung von Larmschutzmal3hahmen
nicht besteht. Es wurde jedoch im Rahmen der Fahrbahnerneuerung auf der Neefestral3e in
Chemnitz zwischen Uberflieger und Briicke tiber den Radweg beidseitig ein larmmindernder
Belag aufgebracht.

Ordnungsnr. 35 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025

1. Sachverhalt:

Noch eine Frage zu Steckbrief 29 (Weststral3e): Obwohl hier 4 Stadtbuslinien verkehren
spielt die Verringerung der Fahrgeschwindigkeit des OPNV offensichtlich keine Rolle.
Wieso? Die Haltestellenentfernungen sind nicht drastisch ktirzer als auf der Bornaer Str. ,,Zu
beachten sind eventuelle Auswirkungen auf den Linienbusverkehr, der jedoch aufgrund der
relativ geringen Haltestellen-Abstande ggf. nur unmafgeblich betroffen ist.”

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise berticksichtigt.

Beqgrindung:
Auf dem Abschnitt des Larmschwerpunktes 29 mit einer Lange von ca. 1,0 km liegen je nach

Richtung 3 bzw. 4 Haltestellen. Dies entspricht einem durchschnittlichen Abstand von ca.
250 bis 330 m. Im @stlichen Bereich befindet sich bereits ein Abschnitt von 130 m mit Tempo
30 tagsuber (Kita). Zudem verlauft ein Teil der Buslinien nur abschnittweise auf der Strecke.
Es wird vorgeschlagen, Tempo 30 ganztags und, wenn das negativ ausfallt, Tempo 30
nachts ergebnisoffen zu prifen.



Anlage 3 Seite 9 zu B-065/2025

2. Sachverhalt:

Weiterhin sollten im Rahmen des Larmaktionsplanes folgende Punkte aufgenommen wer-
den:

Vorgabe der schalltechnisch gunstigen Variante der Bundelung von Verkehrswegen (,Larm
zu Larm*). Dies bedeutet, dass bei Strallen- und Schienenwegeplanungen bestehende
Larmquellen bericksichtigt werden sollten. Trassen kinftiger Verkehrswege sollten so ggf.
entlang schon bestehender Schallquellen angeordnet werden. Dies erhdht im Bereich des
vorhandenen Verkehrsweges die Larmbelastung oft nur unwesentlich und vermeidet die Ver-
larmung bislang unbelasteter Gebiete.

(s. auch https://www.staedtebauliche-laermfibel.de/)

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise berucksichtigt.

Begrindung:
Das Grundprinzip der Bundelung von Trassen verschiedener Verkehrstrager ist generell zu

unterstitzen. Zur Vereinfachung baurechtlicher Verfahren sowie Kostenminimierung liegt
dessen Beachtung beim Neubau i.d.R. auch im Interesse des Bautrdgers. Bei MaRnahmen
im Bestand kénnen die erforderlichen Verfahren jedoch ggf. deutlich aufwendiger und somit
kostenintensiver werden. Eine pauschale Festlegung wird daher nicht empfohlen.

Ordnungsnr. 36 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnr. 37 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 31.01.2025
Ordnungsnr. 38 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 31.01.2025
Ordnungsnr. 39 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 31.01.2025

Sachverhalt:

Die Hauptquelle fur den Larmeintrag in Schénau bildet die Nutzung der WohngebietsstralRen
BahnstraRe/NauwerckstralRe als ,quasi“ Verlangerung des Stdverbundes bzw. Durchgangs-
verbindung zur Zwickauer Strafl3e. Ziel It. Pressemitteilung Nr. 162 vom 17.03.2022 der Stadt
Chemnitz ist es, Zitat: ,Ein zentrales Ziel bei der Ausarbeitung entsprechender Vorschlage
ist, dass quartiersfremder Durchgangsverkehr weitgehend unterbunden werden soll, um die
angrenzenden Wohnbauflachen von verkehrsbedingten Immissionen zu entlasten.” Hiermit
fordern wir die "quasi Verbindung Sidverbund Teil " unserer Wohngebietsstral3e in den
Larmaktionsplan der Stadt Chemnitz aufzunehmen.

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise berticksichtigt.

Begriindung:
Die Verbindung BahnstraRe/Stelzendorfer Stral3e ist eine gewidmete StralRe und zur Nut-

zung durch die Allgemeinheit bestimmt. Die Verkehrsbelastung entspricht der Bedeutung als
Sammelstral3e und stellt sich verkehrsplanerisch als unkritisch dar. Die Aufgabe des Projek-
tes "Sidverbund 111" wurde durch den Stadtrat beschlossen, da das Projekt nicht mehr erfor-
derlich ist. Die relevanten Verkehre werden Uber die Janickestral3e, die A 72 und die Jagd-
schankenstralRe abgewickelt. Die Einwendung wird dahingehend berticksichtigt, dass der
Durchgangsverkehr in 2025 aktuell ermittelt wird. Im Bedarfsfall erfolgt nachgelagert eine
Diskussion geeigneter Malinahmen.

Ordnungsnr. 36 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025

Sachverhalt:
Gefordert wird eine wirksame Verhinderung des illegalen Lkw-Durchgangsverkehrs im Be-
reich Bahnstral3e, der trotz entsprechendem Verbotsschild erfolgt.
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Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise bertcksichtigt.

Begriindung:
Der Einwand kann fachplanerisch so nicht bestétigt werden, wird aber dahingehend berick-

sichtigt, dass er dem fur die Verkehrsuberwachung zustandigen Ordnungsamt zugeleitet wird.

Ordnungsnr. 9 Wohnungsgenossenschaft Chemnitz Helbersdorf eG, Stellungnahme
vom 09.12.2024

Sachverhalt:

Der Larmaktionsplan 2024 ist auf die Evaluierung bisheriger MaRnahmen und Prufung neuer
weiterer LArmminderungsmaf3nahmen erstellt worden. Deutliches Ziel der Stadt Chemnitz ist
dabei vorrangig die Senkung der nachtlichen Larmpegel unterhalb der Werte Lnigit = 55
dB(A) zu erreichen (siehe Punkt 1.2). Dem schlie3en wir uns grundsatzlich an und fordern
daher die Errichtung geeigneter Larmschutzwande auf dem Sidring zwischen der Markers-
dorfer Stral3e bis Helbersdorfer StraRe sowie der Helbersdorfer Stral3e bis StrafRe Usti nad
Labem. Der auf dem Sidring zunehmende Larm bzw. Schmutzabrieb und die damit verbun-
denen Beeintrachtigungen der rd. 5.000 Anwohner sind auf den stark anwachsenden grenz-
Uberschreitenden Schwerlastverkehr aus der Tschechischen Republik zurtickzufiihren. Laut
Landesverkehrsplan Sachsen 2030 wird gegentiber dem Jahr 2010 mit einer Steigerung um
weitere 56 Prozent zur Ist - Situation gerechnet. In 2020 brachten die Anwohner Uber unsere
Wohnungsgenossenschaft eine entsprechende Petition zur Einleitung von Larmschutzmal3-
nahmen vor Ort ein. Die beschlossene Studie fur eine innovative La&rmschutzwand wurde bis
dto. nach unserem Kenntnisstand nicht realisiert bzw. diskutiert. Uber die Verauslagung von
finanziellen Mitteln zu Erstellung von Studien durch unabhéangige Anbieter kénnen wir als
Genossenschaft kurzfristig entscheiden. Wir bitten Sie daher den Handlungsbedarf dahinge-
hend zu modifizieren, dass die Umsetzung einer Studie mit anschlieender baulicher Reali-
sierung der Larmschutzwand durch die Stadt Chemnitz im Interesse der tiberwiegend lang-
jahrigen Bewohner des Chemnitzer Stadtteils Helbersdorf, welche bis dto. keinerlei bauliche
Schutzanlagen erhalten haben, erfolgen kann. Fur zielfihrende Gesprache stehen wir gern
zur Verfigung.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird dahingehend berticksichtigt, dass die Errichtung einer Larmschutzwand
weiter betrachtet wird.

Begrindung:
Der 0. g. Abschnitt des Sudrings wurde damit einer detaillierten Prifung unterzogen. In die-

sen Kontext wurden bisher folgende Maf3nahmen ungesetzt:
« Anordnung von Tempo 50,
. teilweise Aufbringung von larmoptimierten Asphalt.

Die vereinbarten Untersuchungen wurden von der Stadtverwaltung Chemnitz durchgefiihrt.

« Schallimmissionsprognose zur Wirksamkeit einer Schallschutzwand von 4 m bzw.

« 5 mHohe,

. Studie mit Vorplanungscharakter zu einer Larmschutzwand Sidring zwischen Hel-
bersdorfer Stral3e und StralRe Usti nad Labem mit Berticksichtigung erforderlicher Ge-
holzfallungen und Kostenschatzung,

. Betrachtung einer Schallschutzwand mit teilweiser Uberkragung sowie einer Tunnel-
I6sung, was jedoch aus Kostengriinden verworfen werden musste,

« Untersuchung alternativer Schallschutzlésungen durch Diffraktion, die unter Einbezie-
hung von Sachverstandigen gepruft und als fir den Sudring ungeeignet verworfen
werden mussten (Hohe der Wohnbebauung).
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Im Ergebnis wird Mal3Bhahme T 4 aufgenommen, wonach die Stadtverwaltung beauftragt
wird, eine Losung zur mittelfristigen Finanzierbarkeit einer LarmschutzmalRnahme, beispiels-
weise einer Larmschutzwand, unter Beteiligung der betroffenen Wohnungsunternehmen zu
erarbeiten. Ein Beschluss zur baulichen Realisierung kann jedoch derzeit wegen fehlender
Haushaltmittel nicht gefasst werden, sondern muss - wenn die Finanzierung geklart ist - ge-
sondert erfolgen. Zudem muss beachtet werden, dass ggf. ein Planfeststellungsverfahren er-
forderlich ist. Der Anstrich ,Stdring” wird dafir bei der Mal3nahme T 1 Einsatz larmarmer Be-
lage gestrichen.

Ordnungsnhr. 11 LASuV, NL Zschopau, Stellungnahme vom 09.01.2025

Sachverhalt:

Die Betroffenenzahlen fir Chemnitz unter Punkt 2.2 stimmen nicht mit der auf der Internet-
seite des Fachbereichs Larm- LUIS-Landwirtschaft- und Umweltinformationssystem fir Geo-
daten - sachsen.de iiberein. Eine Ubereinstimmung mit Grafik 3 im Entwurf des Larmaktions-
planes besteht nicht. Die Daten kdnnen unter folgenden Link abgerufen werden: Fachbereich
Larm und Larmschutz - LUIS - Landwirtschaft- und Umweltinformationssystem flr Geodaten
- sachsen.de (Angaben beziehen sich ausschliel3lich auf das nach § 47 ¢ BImSchG zu kar-
tierende Pflichtnetz, auf Wunsch einzelner Gemeinden zusatzlich untersuchte Stral3en sind
nicht enthalten).

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise berucksichtigt.

Begriindung:
Es erfolgt eine entsprechende Klarstellung: Im Larmaktionsplan der Stadt Chemnitz wurden

unter Punkt 2.2 die Betroffenheitszahlen aufgefiihrt, die aus allen kartierten StraRenabschnit-
ten mit Verkehrsmengen ab 3.000 Kfz/ 24h resultieren. Diese Darstellung wird jedoch beibe-
halten, da sie fur die Larmaktionsplanung der Stadt Chemnitz relevant ist.

Ordnungsnr. 14 AGENDA-Beirat in der Sitzung vom 07.01.2025 sowie Stellungnahme
vom 31.01.2025

1. Sachverhalt:
Anlagen/Mal3nahmen Anlage 4 Seite 59ff - Ansatze zur LA&rmminderung / 1.2 Geschwindig-
keitsreduktion nachts - Tempo 30 nachts prifen:

1 B 95 Annaberger Stral3e zwischen Moritzstral3e und Apollostral3e

3 Augustusburger Stral3e zwischen Bahnhofstrae und Rembrandtstral3e

4 B 173 BahnhofstralRe zwischen Theaterstrae und Annaberger Stral3e

7 Bernsdorfer StrafRe zwischen Eisenbahntrasse und Lutherstral3e

8 Bernsdorfer Stral3e zwischen Senefelder StralRe und Wartburgstral3e

9 Blankenauer Stral3e zwischen EmilienstraRe und Mdllerstral3e

12  ClausstralRe zwischen Zschopauer Strafl3e und Augustusburger Stralle

13 B 169 Frankenberger Stral3e zwischen Glosaer Straf3e und Lichtenauer Stral3e

16  Gustav-Freytag-Stralie/Bernsbachplatz/Ritterstral3e zwischen Annaberger Stral3e
und Zschopauer Stral3e

18 B 95 Leipziger Stral3e zwischen Burgerstral3e und Limbacher Stral3e

19 B 95 Leipziger Stral3e zwischen Heidelberger StrafRe und Hausnr. 167

20 Limbacher StralR3e zwischen Reichsstral3e und KalkstralRe

22 MihlenstraRe zwischen Millerstral3e und Briickenstraf3e

23 B 107 MullerstraRe/ August-Bebel-StralRe zwischen HauboldstralRe und
Eisenbahntrasse

25 Reichenhainer StralRe zwischen Bernsbachplatz und Siidbahnstrafie
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26 B 95 Reichsstral3e zwischen Limbacher StralRe und Zwickauer Stral3e

27  TheaterstralRe zwischen Bahnhofstraf3e und MuhlenstralRe

28 WartburgstralRe zwischen Bernsdorfer Strafl3e und Carl-von-Ossietzky-Stral3e

30 YorckstraRe zwischen Heinrich-Schitz-Stral3e bis Augustusburger Stral3e

32 B 174 Zschopauer Strafl3e zwischen Moritzstrale und Lutherstral3e (Teil Nord)

AO01 B 95 Annaberger Stral3e zwischen sudlicher Schulstral3e und Riemenschneiderstral3e

AO03 Augustusburger Strafl3e zwischen Mosenstralie und Yorckstral3e

AQ7 Hofer StralRe Ortslage Mittelbach

A08 B 95 Leipziger Stral3e zwischen Wittgensdorfer Strafl3e und Hausnr. 122

Al2 B 169/ B 173 Zwickauer Stral3e zwischen Reichsstrafl3e und Falkeplatz (Nr. 32a)

Al13 B 169/ B 173 Zwickauer StrafRe zwischen Oberfrohnaer Strae und Gustav-Wunsch-
StralRe

Bewertung: zu inkonkret

Anderungsvorschlag: (1) Eine Priorisierung der MalRnahmen ist notwendig.

(2) Eine Prifung sollte bis zum 31.12.2026 erfolgen. Die Terminierung der einzelnen Mal3-

nahmen ist dem zustandigen Ausschuss in der Beschlussvorlage bis 30.09.2025 mit Vorbe-

ratung im AGENDA-Beirat vorzulegen. Zeitliche Verschiebungen in 2027 sind zu begriinden.

Abwaqgungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise bertcksichtigt.

Begrindung:
Die Prifung bedarf u. a. weiterer Larmberechnungen und wird im Rahmen verfigbarer Per-

sonal- und Zeitressourcen einschlie3lich der Beachtung anderer Aufgaben erfolgen. Erst
nach erfolgter Prifung steht fest, ob eine Geschwindigkeitsreduzierung zulassig und damit
umsetzbar ist. Eine Beschlussvorlage ist nicht erforderlich, da es sich bei Anordnung von
Tempo 30 um eine Verwaltungsentscheidung der Unteren Verkehrsbehdrde handelt. Ein Ab-
schlusstermin kann aus aktueller Sicht nicht benannt werden. Im Ubrigen ist fiir derartig um-
fassende Verkehrseinschrankungen ein grundlegendes verkehrspolitisches Mandat wichtig,
um die Umsetzung der MaRnahmen im gesellschaftlichen Einverstandnis zu realisieren.

Ein ausfuhrlicher Bericht zum Umsetzungsstand des Larmaktionsplanes Stufe 4 ist regular
mit Stufe 5 im Jahr 2029 vorgesehen. Zwischenberichte kdnnen jeweils zum 1. Dezember im
Ratsinformationssystem erfolgen.

Fur folgende MalBhahmen

5 Barbarossastral3e zwischen Zwickauer Straf3e und Limbacher Stral3e

6 Bergstral3e zwischen Leipziger Straf3e und SchloRteichstralie

15 FuirstenstralBe zwischen Dresdner StraRe und Wirzburger Stral3e

29 Weststral3e zwischen Ulmenstral3e und KalRbergstrale

A04 Bornaer Stral3e zwischen Leipziger Strale und Wittgensdorfer Stral3e

AO05 Bornaer Stral3e zwischen Wittgensdorfer Stral3e und Blankenburgstralie

AQ09 LutzowstralRe zwischen Kappler Drehe und Stollberger Stral3e

ist ein temporares Tempo 30 zwingend fur Fahrzeuge uber 2,8 t zeithnah umsetzen und auch
ordnungstechnisch durchzusetzen (max. bis 30.06.2025). Parallel ist eine Terminierung fur
die Uberprifung tagstber noch in 2025 festsetzen, wobei der zustandige Ausschuss und der
AGENDA-Beirat zu informieren sind.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise berucksichtigt.

Begrindung:
Die Prifung wird umgehend, jedoch im Rahmen verfugbarer Personal- und Zeitressourcen

und unter Beachtung anderer Aufgaben erfolgen.
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Erst daraus ergibt sich, ob eine Geschwindigkeitsreduzierung gerechtfertigt und damit um-
setzbar ist. Ein Abschlusstermin kann deshalb nicht benannt werden. Zwischenberichte kon-
nen jeweils zum 1. Dezember im Ratsinformationssystem erfolgen. Im Ubrigen ist fur derartig
umfassende Verkehrseinschrankungen ein grundlegendes verkehrspolitisches Mandat wich-
tig, um die Umsetzung der MaBhahmen im gesellschaftlichen Einverstandnis zu realisieren.

Ordnungsnr. 40 Burgerplattform Chemnitz-West, Stellungnahme vom 31.01.2025

Sachverhalt

Tempo 30 in der Nacht: Die Mitglieder der Burgerplattform auf3ern Bedenken hinsichtlich der
vorgeschlagenen Larmreduktionsmaf3nahme, die die Einfihrung von Tempo 30 in der Nacht
auf den grof3en Hauptverkehrsadern vorsieht. Diese Vorschlage betreffen im Stadtgebiet
Mitte-West die Blankenauer Stral3e (Schwerpunkt 9), Leipziger Stral3e (Schwerpunkt 18),
Limbacher Straf3e (Schwerpunkt 20), MillerstraRe (Schwerpunkt 23) und Reichsstralle
(Schwerpunkt 26). Die Malinahme wird als wenig verkehrsfreundlich eingeschéatzt und
kénnte auf Widerstand bei den Kfz-Verkehrsteilnehmern stof3en. Wir bitten daher zu prifen,
ob durch intelligente Verkehrsleitfihrung Larm vermieden werden kann, beispielsweise durch
Reduzierung von Halte- und Anfahrvorgangen an Kreuzungen. Kénnte das Abschalten be-
stimmter Ampelanlagen oder die bedarfsgerechte Schaltung fur FuRganger in der Nacht
ebenfalls zur Larmreduktion beitragen?

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird teilweise berucksichtigt.

Begrindung:
Grundsatzlich ist es Aufgabe eines Larmaktionsplanes, Mal3nahmen gegen erheblich bel&sti-

genden oder sogar gesundheitsgefahrdenden Umgebungslarm zu prifen, da die menschli-
che Gesundheit ein hohes Schutzgut darstellt. Insofern wurde ein einheitliches Prifraster er-
stellt und auf alle LA&rmschwerpunkte gleichermal3en angewendet, welches alle denkbaren
Larmschutzmal3nahmen beinhaltet. Bei den in den Steckbriefen gekennzeichneten Mal3nah-
menvorschlagen, welche auf den jeweiligen Larmschwerpunkt berhaupt zutreffen, handelt
es sich nicht um Festlegungen, sondern um Prifauftrdge, welche ein eigenes verwaltungs-
rechtliches Verfahren erfordern und nicht zwingend zu einer Anordnung von Tempo 30 fiih-
ren werden. Dies ware nur dann der Fall, wenn damit eine signifikante Larmreduzierung (ab
ca. 3 dB) erzielt wird und alle weiteren Anforderungen der StVO erflillt werden. Die verkehrli-
che Bedeutung der Stral3en spielt dabei eine wesentliche Rolle.

Hinsichtlich intelligenter Verkehrsleitfihrung ist Folgendes festzustellen. Grundsétzlich erge-
ben sich (theoretisch) Potenziale, Verkehrsstrome mit intelligenten Verkehrssystemen (IVS)
besser zu organisieren. Ob damit in hinreichend grof3er Anzahl Anfahr- und Bremsvorgénge
vermieden werden kénnen, um gegebenenfalls eine wahrnehmbare Larmminderung zu errei-
chen, kann nicht gewahrleistet werden.

Im innerstadtischen Hauptverkehrsnetz werden Lichtsignalanlagen zumeist bereits koordi-
niert (,Grine Welle®). Die Koordinierung ist dabei im Regelfall nur in eine Fahrtrichtung auf
der vorrangigen Achse moglich, also fur eine Knotenpunktzufahrt. Die restlichen Zufahrten
verzeichnen zusatzliche Halte- und Anfahrvorgange. Das Larmminderungspotential ist somit
generell gering (< 1 dB). Die Nachtabschaltung von LSA kommt haufig aus Sicherheitsgrin-
den nicht in Betracht. Dies liegt an teils erhdhten Fahrgeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
bei ,freier Fahrt* in der Hauptrichtung sowie der entfallenden Sicherung aller querenden Ver-
kehre. Das Verkehrs- und Tiefbauamt prft regelm&Rig das Erfordernis, Lichtsignalanlagen
(Ampeln) auch in den Nachtstunden zu betreiben. Wenn dies aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit zwingend erforderlich ist, werden Ampeln rund um die Uhr betrieben. Anderenfalls
werden Nachtabschaltungen (bereits) umgesetzt.
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c) Nicht beriicksichtigt werden die Anregungen von:
Ordnungsnr. 1 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 05.12.2024

1. Sachverhalt:

Das Thema mit der Larmbel&stigung durch die neue B174 ist Ihnen sicher nicht neu! Die
Larmschutzwand am Ortseingang Chemnitz bis Kleinolbersdorf wurde zum damaligen Zeit-
punkt falsch geplant und hier wurde seitens der Stadt bei den letzten Blrgergesprachen
Nachbesserung versprochen. Bis heute ist hier leider nichts passiert, weshalb Sie hier trotz
EinsparmalRnahmen dringend nachbessern sollten. Die herabgesetzte Hochstgeschwindig-
keit fur LKW's auf 60km/h wird permanent ignoriert! Hier hilft nur eine verbesserte Larm-
schutzwand! Bitte beachten Sie diese Situation bei lhren nachsten Planungen.

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Das Vorhaben wurde mittels Planfeststellungsbeschluss in Zustandigkeit der Landesdirektion

Sachsen (LDS) genehmigt. Aufgrund von Fehlern bei Larmschutz erfolgten entsprechende
Nachbesserungen, welche im Rahmen der 2. Plananderung mit Planfeststellungsbeschluss
der LDS vom 7. Marz 2024 gemal § 17 Satz 1 des Bundesfernstra3engesetzes (FStrG) und
8§ 74 Abs. 1 Satz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VwWVG) genehmigt worden sind.
Der Beschluss wurde vom 06. bis einschlief3lich 21. Mai 2024 6ffentlich ausgelegt. Da das
Vorhaben der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) unterliegt, sind die ge-
setzlichen Grenzwerte flir Wohngebiete von 59 dB(A) tags sowie 49 dB(A) nachts einzuhal-
ten. Passiver Schallschutz geméan § 41 BImSchG ist nur zuldssig, soweit aktiver Schall-
schutz nicht moglich oder die Kosten der aktiven Schutzmalnahme au3er Verhdaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen wiirden. Das nunmehr planfestgestellte, erganzte Larm-
schutzkonzept sieht entsprechend der 2. Plananderung die Errichtung einer zusatzlichen
Larmschutzwand im Bereich der Altenhainer Dorfstraf3e vor. Wéhrend die LArmgrenzwerte
der 16. BImSchV tagsiuber insgesamt eingehalten werden, werden sie nachts an 16 Gebau-
den Uberschritten. Die Eigentiimer dieser Gebaude haben demnach Anspruch auf ergan-
zende passive Larmschutzmal3nahmen, in der Regel auf Larmschutzfenster. Die Zustandig-
keit liegt hier bei der LD Sachsen als verfahrensfiihrende Behdrde. Daraus folgt, dass der
Larmaktionsplan der Stadt Chemnitz keine Grundlage flir zusatzlichen Schallschutz bietet.

Ordnungsnr. 3 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 05.12.2024

1. Sachverhalt:

Ich wohne in der Grol3platte gegenuber dem Sidring an der Cervantesstraf3e und Endstelle
der StrafRenbahnlinie Nr. 5. Hier gibt es gleich drei Larmquellen auf einmal. Zum einen die
fast rund um die Uhr aus- und einfahrenden Stral3enbahnen (zu den Wartungshallen), ...

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht berilicksichtigt.

Beqgrindung:
Die Straf3enbahnlinie verursacht am genannten Wohngebaude keinen Larm Uber 45 dB(A)

nachts bzw. 50 dB(A) fur den Ganztagspegel. Damit sind sogar die gesetzlichen Grenzwerte
der 16. BImSchV deutlich unterschritten.

2. Sachverhalt:
... dann die StralRe zum CVAG Gelande sowie Busendstelle.
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Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Aus Sicht der Larmminderung besteht kein Handlungsbedarf. Weder die Zufahrtsstral3e zur

CVAG noch die Buswendeschleife verursachen aufgrund der geringen Verkehrsbelegung
keinen Verkehrslarm oberhalb der Schwellenwerte fir die LArmminderung.

3. Sachverhalt:

Aber am allerschlimmsten ist der Gerauschpegel vom Sudring auf dem inzwischen ein Ver-
kehr wie auf der Autobahn, ja teilweise noch schlimmer, herrscht. Wéahrend es hier einseitig
einen Schallschutz fir Anwohner Adelsberg gibt, ist nach unserer Seite (Carl-von-Ossietzky-
Stral3e) keinerlei Schallschutz existent. Ich wohne im 8.Stock der Grof3platte und bekanntlich
ist da der Larm grof3er, als weiter unten (Physik!) Ohne Ohrenschutzmal3nahmen wére hier
an Schlaf nicht zu denken!! Aber auch tagstiber und bei offenen Fenstern ist es schwer aus-
zuhalten auch die Balkonnutzung im Sommer nervt total. Leider kommt fiir mich ein Umzug
aus finanziellen Griinden nicht in Frage. Also: LARMSCHUTZMARNAHMEN!!

Abwaqgungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begriindung:
Der Plan fur den betroffenen Bereich des Sidrings (Teil 1l, 2. Bauabschnitt von der Bernsdor-

fer Stral3e bis zur Augustusburger Stral3e) wurde mit Datum vom 22.08.2001 mit dem Plan-
feststellungsbeschluss Az.14-0513.26-97/23 festgestellt. In diesem Zuge wurde die Einhal-
tung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Umfeld sichergestellt und entspre-
chende aktive und - wo dies nicht moglich war - passive Schallschutzmalinahmen umge-
setzt. Dartber hinaus gehenden SchallschutzmalBhahmen kénnen im Rahmen der Larmakti-
onsplanung nicht gewahrt werden bzw. sind auch nicht méglich.

Ordnungsnr. 4 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 06.12.2024

Sachverhalt:

Unser Vorschlag ist eigentlich ganz einfach. Die Klaffenbacher StralRe in Harthau komplett
als 30-er Zone machen. Es sind Kurven, ein Pflegeheim, Einfahrt in ein kleines Center, Gar-
tenanlage, Briicke sowie momentan noch eine Baustelle. Bei dieser Baustelle ist nicht nach-
vollziehbar, warum da keine geringere Geschwindigkeit als 50 angegeben ist. Man muss in
Richtung Klaffenbach/Neukirchen teilweise auf dem FulRweg fahren. Richtung Annaberger
Stral3e ist die Abgrenzung sehr weit in die Stral3e versetzt. Hinzu kommt die S-Kurve bei der
Briicke, unmittelbar im Anschluss an die Baustelle (bzw. Anfang). Fazit: Aus unserer Sicht ist
eine einfache L6ésung, die beiden 50-iger Schilder beim Pflegeheim (Ende bzw. etwas ver-
setzt) abzunehmen. Somit entsteht automatisch eine 30-iger Zone: ohne Mehraufwand.
Dann benétigt man nur noch 2 Schilder mit 30 als Begrenzung. Diese miissen nur nach der
Kreuzung Annaberger Stral3e/Klaffenbacher Stral3e sowie Wirschnitztalstral3e/Abzweig
nach Klaffenbach angebracht werden. Ebenso sind einige Parteien sowieso in den Stadten
fur eine 30-iger Zone/Geschwindigkeitsbegrenzung. Dies sollte auch mit berticksichtigt wer-
den.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begriindung:
Eine linienhafte Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist unter Beachtung der

StralRenverkehrsordnung und der zugehérigen Verwaltungsvorschrift nicht moéglich, da die
erforderlichen Genehmigungsgriinde nicht tGber die gesamte Lange der Stral3e vorliegen.
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GleichermalRen kann die Klaffenbacher StralRe aufgrund ihrer Verkehrsbedeutung (Vorrang-
stralRe im Nebennetz) nicht Bestandteil einer Tempo-30-Zone werden.

Ordnungsnr. 5 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 06.12.2024

Sachverhalt:

Fur eine Mitgestaltung des "Aktionsplanes - Larm in Chemnitz" mdchte ich auf den Verkehr
und Larm der KalkstralRe verweisen - in der Hohe Abzweig von der Oberfrohnaer StralRe auf
die KalkstralRe. Dort befindet sich ein Wohngebiet. Dazu kommt noch der L&rm der Autobahn
in dieser Gegend.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begrindung:
Der Abschnitt des Autobahnzubringers Kalkstraf3e in Chemnitz zwischen Limbacher Stral3e

und Oberfrohnaer Straf3e wurde im Jahr 2002 planfestgestellt. In diesem Zuge wurde die
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Umfeld sichergestellt und ent-
sprechende SchallschutzmafRnahmen umgesetzt. Auch im Umfeld der A 72 wurden Larmvor-
sorgemalRnahmen nach der 16. BiImschV umgesetzt. Dariiber hinaus gehende Anspriiche
bestehen im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht.

Ordnungsnr. 10 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 12.12.2024

1. Sachverhalt:
Als Eigentimer des Einfamilienhauses Zschopauer Str. 226, welches sich bzgl. der geplan-
ten LarmreduzierungsmalRnahmen im o0.g. Bereich befindet, erhebe ich hiermit Einwendun-
gen zu den geplanten MalRnahmen. Die geplanten Maflinahmen sind nicht ausreichend, um
den Larm nachhaltig zu reduzieren und mussen um weitere Malinahmen erganzt werden.
Der o0.g. Stral3enabschnitt wird taglich von mehreren Tausenden Fahrzeugen frequentiert,
was bei dem eingebauten StraRenbelag und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu einer
erheblichen Larmbelastigung fuhrt. Um nachhaltig eine Larmreduzierung zu erreichen sind
aus meiner Sicht folgende MalRnahmen im Abschnitt zwischen Hausnummer 216 und 230
erforderlich:

« Erhebung reeller Fahrgeschwindigkeiten

« Tempo 30 ganztags prifen, Tempo 30 nachts unumganglich

« Zusatzliche Verkehrsinsel zur Férderung der Einhaltung der zulassigen Hochstge-

schwindigkeit und Moglichkeit der Stral3eniiberquerung
« Verbreiterung rechtsseitiger Ful3/Radweg stadtauswarts
« Kurzfristiger Einbau von larmmindernder Farbbahnbelag

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Beqgrindung:
Der betroffene Stral3enabschnitt wird in Steckbrief 32 — B 174 Zschopauer Stral3e zwischen

LutherstraRe und Hausnr. 230 (Teil Stid) behandelt. Der Steckbrief wies urspringlich fehler-
hafte Angaben zu den Verkehrsmengen auf, diese wurden korrigiert. Fir den Abschnitt wer-
den drei Prufauftrage gelistet: Geschwindigkeitsreduktion nachts, durchgangige Radver-
kehrsanlagen und der Einbau eines innerorts larmmindernden Fahrbahnbelages. Grundsatz-
lich ist jedoch festzustellen, dass die Zschopauer Straf3e als wesentlicher Bestandteil des
Verkehrssystems Chemnitz dazu bestimmt ist, gro3e Verkehrsmengen aufzunehmen. Die
Fahrbahnoberflache weist in diesem Bereich einen guten Zustand auf.
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Tempo 30 ganztags ist aufgrund der verkehrlichen Bedeutung der B 174 in Verbindung mit
potentiellen Verkehrsverlagerungen in die Wohngebiete des Nebennetzes nicht zu empfeh-
len. Dariiber hinaus steht am Knotenpunkt Zschopauer Strafl3e/Pappelstral3e eine gesicherte
Querungsmoglichkeit zur Verfugung. Der erforderliche Umweg ist zumutbar. Weitere Mal3-
nahmen sind damit aktuell nicht angezeigt.

2. Sachverhalt:

Neben den zwingend erforderlichen Larmschutz filhren die von mir genannten MaBhahmen
zusatzlich zu einer dtl. Erhdhung der Sicherheit. Insbesondere fur FuRganger und Radfahrer
bestehen in diesem Bereich erhebliche Gefahren. Auf der gegentuberliegenden Stral3enseite
(beginnend ,Hausnummer 224) und im weiteren stadtauswartsverlaufenden Abschnitt beid-
seitig, schliefdt sich ein hochfrequentiertes Gewerbegebiet (Hellweg, Ladepunkte, Aral-Shop.
Gartenmarkt, Aldi und weitere) an. Viele Fuldganger versuchen im Zuge ihrer Erledigungen
nach dem Abparken ihres Fahrzeugs die Stral3e in beide Richtungen zu tberqueren. Immer
wieder kommt es zu extrem gefahrlichen Situationen, da Ful3génger aufgrund fehlender
SchutzmaRnhahmen und der aktuell geltenden Héchstgeschwindigkeiten die Straf3e nicht si-
cher Uberqueren kdnnen. Sie Uberqueren eine Fahrbahn und stehen danach langer mittig auf
der Straf3e bevor sie die andere Fahrbahn auch tberqueren kénnen. Gleichzeitig sind die
Radfahrer erheblichen Gefahren ausgesetzt, da zuséatzlich durch die Frequentierung der
beidseitigen Ab- und Auffahrten in das Gewerbegebiet nicht unerhebliche Gefahrdungen ent-
stehen. Zusétzlich ist der stadtauswartsfihrende Rad- und Gehweg zu schmal um von Ful3-
gangern und Radfahrern gleichzeitig benutzt zu werden zumal, der Auto- und Lkw-Verkehr
mit der aktuell glltigen Hochstgeschwindigkeit in zu geringem Abstand vorbeifliel3t. Tagtag-
lich sehe ich diese Gefahrensituationen im 0.g. Bereich, am 27.10.24 endete es sogar in ei-
nem schweren Verkehrsunfall in Hohe Hausnummer 230. Die 0.g. Malinahmen, insheson-
dere die Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit ganztags auf 30 km/h, wiirde somit nicht
nur zu einer deutlichen Larmentlastung fuhren, sondern auch die Sicherheit fur alle Ver-
kehrsteilnehmer in diesem sensiblen Bereich enorm verbessern.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bertcksichtigt.

Begriindung:
Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2021 (Zschopauer Stral3e, Hohe Baumarkt) ergaben ein

DTV von 21.328 Kfz/d mit einem Schwerverkehr von 481 Kfz/d. Dies entspricht einem
Schwerverkehrsanteil von 2,26 % und ist als unkritisch zu bewerten. Gemeinsam mit der Po-
lizeidirektion Chemnitz wurde trotzdem geprdft, ob es sich um einen Unfallschwerpunkt han-
delt. Dies ist nicht der Fall. Die Einordnung einer zusétzlichen Querungsstelle wurde vom
Verkehrs- und Tiefbauamt geprift und gestaltet sich aufgrund zahlreicher Einfahrten und zu
gewahrleistender Schleppkurven als schwierig. Dariiber hinaus steht am Knotenpunkt
Zschopauer Stral3e/Pappelstral3e eine gesicherte Querungsmaoglichkeit zur Verfigung. Der
erforderliche Umweg ist zumutbar. Die Einordnung einer zusatzlichen Querungshilfe hatte
einen Eingriff in die ndrdlich angrenzende Baumreihe zu Folge, der aus stadttkologischer
Sicht nicht akzeptabel ware.

Ordnungsnr. 12 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 13.01.2025

1. Sachverhalt:

Mit Entsetzen haben wir im Rahmen des Larmaktionsplan 2024 der Stadt Chemnitz festge-
stellt, dass keine Blrgerbeteiligung stattfindet, da alle unsere Hinweise bzw. Forderungen
abgelehnt wurden. Die Forderung einer aktiven Blrgerbeteiligung, wie im séchsischen Koali-
tionsvertrag von 2019 vereinbart, wird beim Larmaktionsplan 2024 der Stadt Chemnitz nicht
umgesetzt.
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Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Der Entwurf des Larmaktionsplanes Stufe 4 wurde im Zeitraum vom 9. Dezember 2024 bis

einschlieB3lich 17. Januar 2025 im Technischen Rathaus, Friedensplatz 1, 09111 Chemnitz,
im Auslegungsraum 014 (neben dem Stadtschaufenster) 6ffentlich ausgelegt und konnte
auch unter einem im Amtsblatt Nr. 49/2024 vom 06.12.2024 vero6ffentlichten Link herunterge-
laden werden. Dem vorausgegangen war der Entwurfs- und Veroffentlichungsbeschluss Nr.
B-237/2024, welchen der Ausschuss fiir Eigenbetriebe, Umwelt und Sicherheit in seiner 6f-
fentlichen Sitzung am 27.11.2024 gefasst hatte. Grundlage hierfur ist nicht der sachsische
Koalitionsvertrag 2019, welcher fur die Zusammenarbeit innerhalb der Staatsregierung galt,
sondern 8 47d Absatz 3 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG).

2. Sachverhalt:

Der Internationale Schwerlastverkehr wird direkt durch unsere Stadt Uber die B 174 und dem
Sudring geflhrt. Die Trassierung fuhrt durch viele Stadteile von Chemnitz beginnend von der
Ruhebank/Altenhain bis zur A 4/A72 Schonau/Stelzendorf. In diesen Stadteilen sind Zehn-
tausende Anwohner unmittelbar und direkt von den gesundheitsschadlichen Auswirkungen
des Internationalen Schwerlastverkehr betroffen. Die Trassierung Uber die B 174 & Sudring
ist Teil des EU-TENTec Projektes Mittlere Osten, beginnend im Hafen von Pir&us, und wird
mit dem Bau der Autobahn D7 Prag/Chomutow kontinuierlich vorangetrieben. Uns ist keine
sachsische, groRere Stadt bekannt, wo ein Routing des Internationalen Schwerlastverkehr
unmittelbar durch die Stadt erfolgt. Bestes Beispiel ist hier die Stadt Dresden mit seinem

2015 festgelegten ,Quelle/Ziel Beschrankungen® fur den Lkw-Verkehr.

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begrindung:
Die uberregionale Verkehrsplanung bis hin zur Ausweisung des transeuropdischen Ver-

kehrsnetzes (TEN-T) liegt nicht in der Verantwortlichkeit der Stadt Chemnitz. Hier kann der
kommunale Larmaktionsplan keine Regelungen treffen. Zudem ist die B174 fir entspre-
chende Verkehrsstarken ausgelegt, welche bisher noch nicht erreicht werden.

3. Sachverhalt:

Begriindung Ablehnung - Larmaktionsplan 2024 Chemnitz: Wir méchten hier nur ein Beispiel
nennen, was exemplarisch auch alle anderen Ablehnungen gilt. Der Streckenradar (Section
Control) wurde mit dem Hinweis abgelehnt, dass es hierfiir keine rechtliche Basis gibt. Das
Bundesverwaltungsgericht hat aber mit seinem hdchstrichterlichen Urteil genau hierfir die
Basis geschaffen, siehe BVerwG 3 B 4.20, Beschluss vom 31. Juli 2020 |Bundesverwal-
tungsgericht <https://www.bverwg.de/de/310720B3B4.20.0>. In vielen Lander der EU kommt
das Verfahren erfolgreich zum Einsatz und tragt bis zu 50% weniger Unfallen bei. Laut Herr
einem Polizeihauptkommissar aus Chemnitz ist es derzeit unmdglich mit den bestehenden
Mitteln relevante Kontrolle durchzufiihren. Wir sehen taglich wie die Hochstgeschwindigkeit
der Lkw deutlich Uberschritten teils tber 100 km/h wird.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Beqgrindung:
Die Ablehnung von Section Control kann nicht beispielhaft fir andere Themenbereiche her-

angezogen werden, da die Rechtslage keinem anderen Themenbereich entspricht. So ist ge-
malf Bundesrecht der Einsatz von Section Control in der Bundesrepublik grundsatzlich mog-
lich. Bundesléander, die Section Control einfihren wollen, missen hierzu jedoch zunéchst
entsprechende Regelungen in das jeweilige Landesrecht aufnehmen.
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Dies ist im Freistaat Sachsen nach aktuellem Informationsstand bislang nicht geschehen.
Daher ist ein Einsatz von Section Control im Freistaat Sachsen aus rechtlichen Griinden bis-
lang nicht mdglich.

Ordnungsnr. 16 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 24.01.2025
Ordnungsnr. 17 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 27.01.2025

Ordnungsnhr. 18 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 27.01.2025
Ordnungsnr. 20 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 27.01.2025
Ordnungsnhr. 22 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 29.01.2025
Ordnungsnr. 24 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 29.01.2025
Ordnungsnr. 29 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnr. 30 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnhr. 31 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnhr. 32 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnr. 33 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnr. 34 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 31.01.2025
Ordnungsnr. 36 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
(Sachverhalte 2 und 5)

1. Sachverhalt:

Das Gebiet Stelzendorf wird bisher im Larmaktionsplan nicht beriicksichtigt und sollte drin-
gend mit aufgenommen werden. Laut LArmkartierung (des Landesamtes fur Umwelt, Land-
wirtschaft und Geologie Sachsen - iDA) befinden sich weite Teile des Gebiets/der Gemar-
kung Stelzendorf entlang der Stelzendorfer Straf3e inklusive Seitenstraen und der Neukirch-
ner Stral3e inklusive Seitenstral3en und Jagdschankenstral3e in einem Stral3enschallpegel
(fir die durchschnittliche Larmbelastung in 24 h) Lpen (24h) von 60-69 dB(A) und (fur die
durchschnittliche nachtliche Larmbelastung 22-6 Uhr) Lyienr nachts von 55-64 dB(A).

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
In der Bestimmung von Larmschwerpunkten ist nicht die flachige Ausbreitung von Larmpe-

gelklassen, sondern die Larmbelastung an AuBenfassaden von Wohngebauden und die An-
zahl der darin wohnenden Personen ausschlaggebend. Die sich aus der nachtlichen Larm-
belastung und den betroffenen Bewohnern ergebende Larmkennziffer je Berechnungsquad-
rant (100 m x 100 m) wird in Kapitel 2.2 beschrieben. Bereiche, die mindestens einen Quad-
ranten mit einer Larmkennziffer ab 130 aufweisen, werden als Larmschwerpunkte gefihrt.
Stelzendorf weist die niedrigste Larmkennzifferklasse auf (0-19) und wurde daher nicht als
Schwerpunkt gefiihrt.

2. Sachverhalt:

Entgegen dem Larmaktionsplan (S. 7), der sich an den definierten gesundheitlichen Beein-
trachtigungen von Lpen von 65 dB(A) und Lnient von 55 dB(A) orientiert, sieht die WHO be-
reits deutlich niedrigere Belastungsgrenzen. Die WHO (und das Bundesumweltamt) emp-
fiehlt fur die durchschnittliche Larmbelastung (Loen) durch StralRenverkehr einen Lpen VOn 53
dB(A) nicht zu Uberschreiten und fur die durchschnittliche nachtliche LaArmbelastung (LnigHT)
durch den StraRenverkehr einen LyicHt Von 45 dB(A) nicht zu Uberschreiten. Das ist der
Stadt Chemnitz laut LArmaktionsplan bekannt.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.
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Begrindung:
Rechtlich bindende Grenzwerte zur Bestimmung von Larmschwerpunkten existieren nicht.

Die den Leitlinie der WHO entnommenen Werte liegen noch deutlich unter den Grenzwerten
der 16. BImSchV fir Wohngebiete und sind im Umfeld von Hauptverkehrsstralen absehbar
nicht einzuhalten. Im aktuellen Larmaktionsplan wird daher das Ziel verfolgt, Bereiche mit be-
sonders hoher Larmkennziffer (vgl. Kapitel 2.2) im Sinne des Gesundheitsschutzes zu ent-
lasten. Anhand der zugrunde gelegten Auslosewerte 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts
werden deshalb MaflRnahmen beschrieben, deren Prifung und Umsetzung aufgrund der ver-
waltungstechnischen Kapazitaten voraussichtlich mindestens bis zur nachsten LAP-Fort-
schreibung andauern werden. Eine Absenkung der Schwellenwerte wirde somit lediglich die
absoluten Werte der ermittelten Larmkennziffer der gesamten Stadt erhéhen. Anderungen an
der Priorisierung innerhalb der in Chemnitz befindlichen Larmschwerpunkte wirde dies nicht
bewirken.

3. Sachverhalt:

Zunehmender Verkehr/Schwerlastverkehr

Die A 72 gehdrt zu den am meisten befahrenen Autobahnen in Sachsen in diesem Bereich
mit einem sehr hohen Anteil an Schwerlastverkehr, da es sich um eine Transitstrecke han-
delt. Bereits vor Corona wurden Zahlen von ca. 75.000 Fahrzeugen/Tag gemessen, Tendenz
steigend. Es wurde bis 2030 eine Zunahme des Transportverkehrs um 30% prognostiziert.

Abwaqgungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begrindung:
Die Einwendung wurde zum Anlass genommen, die Verkehrsbelastung im betreffenden Au-

tobahnabschnitt der A 72 zu tberprifen. Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass die ak-
tuelle Verkehrsbelegung unter der flr die Bemessung der erforderlichen Schallschutzmalf3-
nahmen prognostizierten Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarke (DTV) liegt. Eine Ge-
geniberstellung der Verkehrszahlen ist in der folgenden Tabelle aufgefihrt.

Autobahnabschnitt A72 DTV - Prognose 2010 DTV - Analyse 2021
AS Stollberg-Nord bis AS

Chemnitz-Sid 65.200 53.712

AS Chemnitz-Siud bis AS

Chemnitz-Rottluff 84.923 68.116

AS Chgmnltz—Rottquf bis AK 95,250 64.703
Chemnitz

Die Zahlen von 2021 kénnen auch aktuell verwendet werden. Hieraus ist ersichtlich, dass die
Prognosewerte, fur die der Larmschutz ausgelegt ist, unterschritten werden.

4. Sachverhalt:

Durch die Zunahme der Elektromobilitat ist weiterhin eine steigende Larmbelastung zu er-
warten aufgrund veranderter Reifeneigenschaften und erhéhter Zuladung fir elektrisch be-
triebene Lkw.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begrindung:
Die Feststellung ist unzutreffend. Nach bisherigen Erkenntnissen wirkt sich E-Mobilitat im

Pkw-Bereich nicht aus. Im Lkw-Bereich besteht hingegen gemal Umweltbundesamt ein
deutliches Larmminderungspotenzial durch den Antrieb.
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5. Sachverhalt:

Nachtwerte zu niedrig

Die Berechnung nachts ist nicht realistisch, da der Wert anscheinend einfach herabgesetzt
wurde. Das entspricht nicht dem tatsachlichen Verkehrsaufkommen und dem damit verbun-
denen Schallpegel. Gerade nachts entstehen aul3erdem durch Veranderung klimatischer
Verhaltnisse (Temperatur, Luftfeuchtigkeit) oft hdhere oder héher wahrgenommene Schall-

pegel.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begriindung:
Die Berechnungen im Rahmen der Larmkartierung 2022 erfolgten streng nach den Vorschrif-

ten der EG-Umgebungslarmrichtlinie gemafd dem harmonisierten Berechnungsverfahren fiir
die Larmkartierung in Europa e CNOSSOS-EU (Common NOise aSSessment MethOdS).
Eine Herabsetzung von errechneten Werten oder Eingangsdaten fand nicht statt.

6. Sachverhalt:

Laut Larmkartierung des Landes Sachsen sind die Larmpegel fur das Gebiet Stelzendorf
dauerhaft zu hoch und stellen seit tber 30 Jahren eine erhebliche Belastigung/Beeintrachti-
gung dar. Fur die Zukunft ist eine Zunahme des Larmpegels Tag und Nacht zu erwarten. Es
mussen dringend Versaumnisse der Vergangenheit beseitigt und aktive Larmschutzmaf3nah-
men zum Schutz der Bevolkerung in Stelzendorf ergriffen werden. Warum ausgerechnet um
das Wohngebiet Stelzendorf bei Ausbau der Autobahn keine Larmschutzwande errichtet
wurden und es gleichzeitig keine Geschwindigkeitsbegrenzung gibt, ist nicht nachvollziehbar.
Teilweise wurden sogar auf der gegentiberliegenden Seite (Gewerbegebiet) kleine Larm-
schutzwénde errichtet, die eher noch den Schall reflektieren sowie auch neu entstandene
Gebaude auf der gegenlber liegenden Seite. Die Dauer-Larmbelastung ist fiir die Einwohner
von Stelzendorf seit Uber 30 Jahren unvermindert hoch und es wurden bisher keine Maf3nah-
men fir den Schutz der Einwohner getroffen. Gegeniiber anderen Larmquellen stellt eine
Autobahn eine ununterbrochene Larmbelastung ohne Ruhephasen dar. Als schnelle Min-
destmaflinahme sollte auf jeden Fall die zuldssige Hochstgeschwindigkeit in beide Fahrtrich-
tungen reduziert werden, bei gleichzeitig hoher Kontrollfrequenz (auch fur Lkw). Im Haus-
haltsplan des Landes bzw. Bundes stehen jedes Jahr Mittel bereit fir LA&rmsanierungsmali-
nahmen, die oft nicht abgerufen werden. Im Sinne des Schutzes der Stelzendorfer Einwoh-
ner sollten diese Mittel eingesetzt werden, um weitere aktive LarmschutzmafRnahmen zu er-
greifen.

Abwaqgungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begrindung:
Die abschlieRende Regelung der Larmschutzbelange sowie die Festsetzung der erforderli-

chen SchallschutzmalRnahmen entlang der A 72 erfolgten in den Planfeststellungsbeschlis-
sen des damaligen Regierungsprasidiums Chemnitz vom 25.09.2000, 31.05.2002 und
12.11.2003. Diese Beschlisse sind bestandskraftig und unanfechtbar. Die sich aus dem
Ausbau der A72 ergebende gesetzliche Verpflichtung zur Realisierung des erforderlichen
Larmschutzes und zur Finanzierung durch den Bund als Stral3enbaulasttrager wurde dem-
nach vollstandig erfillt. Deshalb ist die Durchsetzung weiterer baulicher Malinahmen wie
Larmschutzwande gegenuber der Baulasttragerin der A 72 nicht moglich. Auch das Forder-
programm des Freistaates Sachsen kann fir planfestgestellte Strecken nicht in Anspruch ge-
nommen werden.
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Ordnungsnhr. 16 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 24.01.2025
Ordnungsnr. 17 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 27.01.2025
Ordnungsnr. 18 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 27.01.2025
Ordnungsnr. 20 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 27.01.2025
Ordnungsnhr. 22 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 29.01.2025
Ordnungsnr. 31 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnr. 34 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 31.01.2025
Ordnungsnr. 36 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
(Sachverhalt 3)

1. Sachverhalt:

Das Gebiet Schonau/Schénauer Siedlung wird bisher im Larmaktionsplan mit Ausnahme der
Neefestral3e nicht bertcksichtigt und sollte dringend mit aufgenommen werden. Laut L&rm-
kartierung (des Landesamtes fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie Sachsen - iDA) befin-
den sich weite Teile des Gebiets Schonau/Schdnauer Siedlung in einem Stral3enschallpegel
(fir die durchschnittliche Larmbelastung in 24 h) Lpen (24h) von 60-69 dB(A) und (fur die
durchschnittliche nachtliche Larmbelastung 22-6 Uhr) Lnicnit hachts von 55-64 dB(A).

Abwaqgungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begrindung:
In der Bestimmung von Larmschwerpunkten ist nicht die flachige Ausbreitung von Larmpe-

gelklassen, sondern die Larmbelastung an AuRenfassaden von Wohngebauden und die An-
zahl der darin wohnenden Personen ausschlaggebend. Die sich aus der nachtlichen Larm-
belastung und den betroffenen Bewohnern ergebende Larmkennziffer je Berechnungsquad-
rant (100 m x 100 m) wird in Kapitel 2.2 beschrieben. Bereiche, die mindestens einen Quad-
ranten mit einer Larmkennziffer ab 130 aufweisen, werden als Larmschwerpunkte gefihrt.
Die hochste Larmkennzifferklasse in Schonau weist einen Wert von < 130 auf. Daher wurde
in Schonau kein Larmschwerpunkt identifiziert.

2. Sachverhalt:

Laut Larmkartierung des Landes Sachsen sind die Larmpegel fir das Gebiet Schénau/
Schonauer Siedlung dauerhaft zu hoch und stellen seit Gber 30 Jahren eine erhebliche Be-
lastigung/Beeintrachtigung dar. Fur die Zukunft ist eine Zunahme des Larmpegels Tag und
Nacht zu erwarten. Es missen dringend Versaumnisse der Vergangenheit beseitigt und ak-
tive Larmschutzmal3inahmen zum Schutz der Bevoélkerung in Schénau/Schénauer Siedlung
ergriffen werden. Warum ausgerechnet um das Wohngebiet Schonau/Schénauer Siedlung
bei Ausbau der Autobahn keine Larmschutzwande errichtet wurden und es gleichzeitig keine
Geschwindigkeitsbegrenzung gibt, ist nicht nachvollziehbar. Teilweise wurden sogar auf der
gegeniberliegenden Seite (Gewerbegebiet) kleine Larmschutzwande errichtet, die eher noch
den Schall reflektieren sowie auch neu entstandene Gebaude auf der gegeniber liegenden
Seite. Die Dauer-Larmbelastung ist fir die Einwohner von Schénau/Schénauer Siedlung seit
tber 30 Jahren unvermindert hoch und es wurden bisher keine MaRnahmen fir den Schutz
der Einwohner getroffen. Gegeniiber anderen Larmquellen stellt eine Autobahn eine ununter-
brochene Larmbelastung ohne Ruhephasen dar. Als schnelle MindestmaRRnahme sollte auf
jeden Fall die zulassige Hochstgeschwindigkeit in beide Fahrtrichtungen reduziert werden,
bei gleichzeitig hoher Kontrollfrequenz (auch fir Lkw). Im Haushaltsplan des Landes bzw.
Bundes stehen jedes Jahr Mittel bereit fir LarmsanierungsmafRnahmen, die oft nicht abgeru-
fen werden. Im Sinne des Schutzes der Einwohner von Schénau/Schénauer Siedlung sollten
diese Mittel eingesetzt werden, um weitere aktive La&rmschutzmalinahmen zu ergreifen.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.
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Begrindung:
Die abschlieRende Regelung der Larmschutzbelange sowie die Festsetzung der erforderli-

chen SchallschutzmalRnahmen entlang der A 72 erfolgten in den Planfeststellungsbeschlis-
sen des damaligen Regierungsprasidiums Chemnitz vom 25.09.2000, 31.05.2002 und
12.11.2003. Diese Beschlisse sind bestandskraftig und unanfechtbar. Die sich aus dem
Ausbau der A72 ergebende gesetzliche Verpflichtung zur Realisierung des erforderlichen
Larmschutzes und zur Finanzierung durch den Bund als Straf3enbaulasttrager wurde dem-
nach vollstandig erfillt. Deshalb ist die Durchsetzung weiterer baulicher Malinahmen wie
Larmschutzwande gegenlber der Baulasttragerin der A 72 nicht moéglich. Auch das Forder-
programm des Freistaates Sachsen kann fir planfestgestellte Strecken nicht in Anspruch ge-
nommen werden.

Ordnungsnr. 16 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 24.01.2025
Ordnungsnhr. 29 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnr. 30 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025

Sachverhalt:

Unverstandlich ist die unterschiedliche Hochstgeschwindigkeit auf der A72 in beide Richtun-
gen (120 aus Richtung Stollberg, unbegrenzt in Richtung Stollberg). Durch eine Reduzierung
auf 100 oder 120 (wie beispielsweise an der A4 im Bereich der Stadt Dresden) in beide Rich-
tungen ware sofort mit wenig Aufwand eine Verringerung des Larmpegels mdglich. Als
schnelle Mindestmafinahme sollte auf jeden Fall die zulassige Hochstgeschwindigkeit in
beide Fahrtrichtungen reduziert werden, bei gleichzeitig hoher Kontrollfrequenz (auch fir
Lkw).

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Die abschlieRende Regelung der Larmschutzbelange sowie die Festsetzung der erforderli-

chen SchallschutzmalRnahmen entlang der A 72 erfolgten in den Planfeststellungsbeschliis-
sen des damaligen Regierungsprasidiums Chemnitz vom 25.09.2000, 31.05.2002 und
12.11.2003. Diese Beschlisse sind bestandskraftig und unanfechtbar. Die sich aus dem
Ausbau der A72 ergebende gesetzliche Verpflichtung zur Realisierung des erforderlichen
Larmschutzes und zur Finanzierung durch den Bund als Stral3enbaulasttrager wurde dem-
nach vollstandig erfillt. Deshalb ist die Durchsetzung einer larmschutzbedingten Geschwin-
digkeitsbegrenzung gegentiber der Baulasttragerin der A 72 nicht mdglich.

Ordnungsnr. 20 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 27.01.2025

1. Sachverhalt:

Hiermit beantrage ich die Aufnahme des Ortsteils Stelzendorf in den Larmaktionsplan der
Stadt Chemnitz gemaf den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie der Europaischen Union
(2002/49/EG) und des § 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Im Ortsteil Stel-
zendorf bestehen erhebliche Larmbelastungen, die sowohl die Lebensqualitat der Anwohne-
rinnen und Anwohner als auch deren Gesundheit beeintrachtigen kénnen. Besonders betrof-
fen ist der Ortsteil durch die stark frequentierte BAB 72 sowie durch die Straf3en im Ort sowie
Gebiete in der Nahe von Gewerbegebieten. Diese Problematik wurde bereits mehrfach von
Anwohnern thematisiert, bislang jedoch ohne nachhaltige Losung. Ich bitte sie daher fol-
gende MalRBnahmen in den Larmaktionsplan aufzunehmen und umzusetzen:

« Einbeziehung in den Larmaktionsplan: Aufnahme es Ortsteils Stelzendorf in den be-
stehenden Larmaktionsplan der Stadt Chemnitz mit der Zielsetzung konkrete Mal3-
nahmen zur La&rmminderung bei Bund und Land einzufordern, zu entwickeln und um-
zusetzen,
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« Transparenz und Birgerbeteiligung: Durchfiihrung eines Dialogs mit den betroffenen
Birgerinnen und Burgern um mdgliche Losungen und MalRnahmen zu diskutieren.

Abwaé&gungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Die abschlieRende Regelung der Larmschutzbelange sowie die Festsetzung der erforderli-

chen SchallschutzmalRnahmen entlang der A 72 erfolgten in den Planfeststellungsbeschlis-
sen des damaligen Regierungsprasidiums Chemnitz vom 25.09.2000, 31.05.2002 und
12.11.2003. Diese Beschlisse sind bestandskraftig und unanfechtbar. Die sich aus dem
Ausbau der A72 ergebende gesetzliche Verpflichtung zur Realisierung des erforderlichen
Larmschutzes und zur Finanzierung durch den Bund als Straf3enbaulasttrager wurde dem-
nach vollstandig erfillt. Anspruch auf weitere Mal3nahmen gegentiber dem Baulasttrager be-
steht nicht.

2. Sachverhalt:

Messung und Bewertung der Larmbelastung: Durchfilhrung umfassender Larmmessungen
im Ortsteil Stelzendorf hinsichtlich der BAB 72 als hauptsachliche Larmquelle aber auch ent-
lang der Hauptverkehrsstral3en.

Abwaqgungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begrindung:
Schallpegelmessungen zur Ermittlung der an einer Stral3e bestehenden Larmsituation wer-

den von der Autobahn GmbH grundsatzlich nicht durchgefuhrt. Die fir den Neubau und die
wesentliche Anderung offentlicher StraRen geltende Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) schreibt ein Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Larmpegel vor. Ergebnisse
von kurzeitigen Larmpegelmessungen sind im Gegensatz zu Berechnungsergebnissen nicht
mit Grenz-, Auslése- und Richtwerten vergleichbar, nicht reprasentativ und im Nachhinein
auch nicht Uberprifbar. Bei Messungen wird nur eine kurzfristige Situation (Momentauf-
nahme) erfasst, die bezuglich Verkehrsmenge und -zusammensetzung, Windverhaltnissen
und anderen Faktoren erhebliche Veranderungen erfahrt. Demgegenuber basieren die Re-
chenmethoden auf langfristigen, empirischen Untersuchungen. Berechnungen sind somit —
im Gegensatz zu Messungen — imstande, allgemein gliltige und vergleichbare Ergebnisse zu
liefern. Sie gewahrleisten eine Gleichbehandlung der vom Larm Betroffenen.

Ordnungsnr. 21 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 28.01.2025

Sachverhalt:

Durch den Ausbau der A72 hat sich der Larmpegel drastisch erhoht. Auf Grund des sténdig
steigenden Verkehrsaufkommens durch Lkw hauptséchlich aus Polen und den baltischen
Staaten in Richtung alte Bundeslander und zurlick ist der Larm mittlerweile besonders
nachts unertraglich. Da hier standig Westwind weht und auf der Gegenseite der A72 Werk-
hallen gebaut wurden wird der Larm noch verstarkt. Auf Grund dessen schafft hier nur eine
Larmschutzwand Abhilfe. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung bringt gar nichts da Lkw schon
auf 80 km/h begrenzt sind. Die Einwohner von Stelzendorf wirden gerne wieder bei offenem
Fenster schlafen, was zurzeit unmdoglich ist! Die Einwohner von Stelzendorf hoffen auf eine
positive Entscheidung.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.
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Begrindung:
Die abschlieRende Regelung der Larmschutzbelange sowie die Festsetzung der erforderli-

chen SchallschutzmalRnahmen entlang der A 72 erfolgten in den Planfeststellungsbeschlis-
sen des damaligen Regierungsprasidiums Chemnitz vom 25.09.2000, 31.05.2002 und
12.11.2003. Diese Beschlisse sind bestandskraftig und unanfechtbar. Die sich aus dem
Ausbau der A72 ergebende gesetzliche Verpflichtung zur Realisierung des erforderlichen
Larmschutzes und zur Finanzierung durch den Bund als Straf3enbaulasttrager wurde dem-
nach vollstandig erflllt. Anspruch auf weitere Mal3hahmen gegeniiber dem Baulasttrager be-
steht nicht.

Ordnungsnhr. 23 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 29.01.2025
Ordnungsnr. 25 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 29.01.2025
Ordnungsnr. 27 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnhr. 28 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnr. 29 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
Ordnungsnr. 30 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025

Sachverhalt:

Es wird darum gebeten, den Stadtteil Stelzendorf in den Larmaktionsplan der Stadt Chemnitz
aufzunehmen. Seit Jahren fihlen sich die Blrger des Stadtteils durch die von der A 72 tags
und nachts ausgehenden hohen Larmbelastungen in inrem Wohlbefinden und ihrer Gesund-
heit beeintrachtigt. Aufgrund des voraussehbaren zukinftigen weiteren Anstiegs des Ver-
kehrsaufkommens der A 72 sowie des Ortsdurchgangsverkehrs ist es dringend geboten,
endlich wirksame Mal3nahmen zum Schutz der Stelzendorfer Einwohner zu ergreifen. Ein
Schritt dazu ware die Aufnahme des Stadtteils Stelzendorf in den Larmaktionsplan der Stadt
Chemnitz und die strikte Durchsetzung larmmindernder Maf3nahmen. Eine Temporeduzie-
rung auf héchstens 100 km/h einschlieBlich Geschwindigkeitskontrollen wird gefordert.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bertcksichtigt.

Begriindung:
Die abschlieRende Regelung der Larmschutzbelange sowie die Festsetzung der erforderli-

chen SchallschutzmalRnahmen entlang der A 72 erfolgten in den Planfeststellungsbeschliis-
sen des damaligen Regierungsprasidiums Chemnitz vom 25.09.2000, 31.05.2002 und
12.11.2003. Diese Beschlisse sind bestandskraftig und unanfechtbar. Die sich aus dem
Ausbau der A72 ergebende gesetzliche Verpflichtung zur Realisierung des erforderlichen
Larmschutzes und zur Finanzierung durch den Bund als Stral3enbaulasttrager wurde dem-
nach vollstandig erfillt. Fir bauliche SchallschutzmalRnahmen an der A 72, die Uber den in
den Planfeststellungsbeschlissen festgesetzten Umfang hinausgehen, existiert keine
Rechts- und Finanzierungsgrundlage.

Ordnungsnr. 25 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 29.01.205
Sachverhalt:
Zum Larm der A 72 kommt noch der starke Durchgangsverkehr Gber die Jagdschanken-

stralRe/Neukirchner Stral3e in Richtung Heckert-Gebiet bzw. Neukirchen und umgekehrt.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.
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Begrindung:
Durchgangsverkehre von Fahrzeugen mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 7,5 t wer-

den bereits verkehrsorganisatorisch ausgeschlossen mittels Sperrung fur Lkw, Z 253 StVO
i. V. m. Zusatzzeichen 7,5 t, ZZ 1053-33 StVO. Ausnahmen bilden (erforderliche) Landwirt-
schafts- und Lieferverkehre. Auf Basis des gemessenen Schwerverkehrsanteils von bis zu

3 % ist von der Wirksamkeit der Malinahme auszugehen. Durchgangsverkehre bis 7,5 t sind
nicht ausgeschlossen.

Ordnungsnr. 26 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 29.01.2025

1. Sachverhalt:

Vermutlich wurden unsere Einwande vom 14.01.2023 flir den Bereich von der Bernsdorfer
StralRe zur B174 vollkommen falsch eingearbeitet!

In der Anlage 4 Seite 148 zu B-237/2024 Lfd.Nr. 32 werden die Probleme angerissen, aber
wiederum nur am ,griinen Tisch* bewertet, diesmal weit entfernt aus Dresden.

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Die Abwagung der Stellungnahmen zur Kartierung sowie zum LAP-Entwurf erfolgte durch die

Stadt Chemnitz in Zusammenarbeit mit dem Auftragnehmer. Detaillierte Ortskenntnisse flos-
sen bei der Beurteilung grundsatzlich mit ein. Ma3geblich fir den Bereich Bernsdorfer
Stral3e/Sidring ist die erfolgte Planfeststellung. Im Zuge dessen wurde der gesetzliche An-
spruch auf Larmschutz erfiillt. Dieser richtet sich nach prognostizierten Verkehrsmengen,
welche aktuell noch nicht erreicht werden. Eine vollstandige Vermeidung vom Straf3enlarm
ist im Rahmen einer Planfeststellung weder vorgesehen noch mdglich, sondern eine Redu-
zierung auf das gesetzlich zuldssige Mal3.

2. Sachverhalt:

Die Ifd. Nr. 33 wird dahingehend falsch dargestellt, da der Larm vom Sidring aus in den
Wohnbereich Rosa-Luxemburg-Strafe und weiter stadtwarts kommt und nicht den Verkehr
auf unserer Stral3e betrifft. Der Lkw-Verkehr von und nach Tschechien hat massiv zugenom-
men. Wir kbnnen Uberhaupt nicht mehr bei gedffnetem Fenster schlafen. Der dauerhafte
Larmpegel fihrt zu gesundheitlichen Schadigungen. Unsere Ausfiihrungen vom 14.01.2023
treffen in verscharfter Form weiter vollinhaltlich zu.

Abwaqgungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begrindung:
Der Sudring verursacht im Bereich der Rosa-Luxemburg-StralRe laut der aktuellen Larmkar-

tierung Immissionen deutlich unter der Ausléseschwelle fur die Larmkartierung. Die Isopho-
nen des Sidrings Uberdecken fur den Wertebereich 55-59 dB ganztags und 50-54 dB nicht
den Bereich der Rosa Luxemburgstral3e.

3. Sachverhalt:

Man spricht von ,Fur die weiter 6stlich gelegenen Abschnitte bis zur Augustusburger Stral3e
wurden im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens alle gesetzlichen Vorgaben zur L&rm-
vorsorge vollstandig erfullt.“!? Das ist sehr lange her! Der Sidring musste erst im vergange-
nen Jahr zwischen Bernsdorfer Straf3e und B174 grundhaft instandgesetzt werden, weil die
Fahrbahn fir die erhéhte Verkehrsbelastung nicht ausgelegt war. Fragen Sie beim Tiefbau-
amt diesbezuglich bitte nach, bzw. die zahlreichen Vero6ffentlichungen dazu ansehen (z.B.
FP Chemnitzer Zeitung v.9.4.24, Seite11)!
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Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Der Sudring ist fur ein hohes Verkehrsaufkommen ausgelegt. Die im Planfeststellungsverfah-

ren fur den Sudring im Abschnitt zwischen Reichenhainer Stral3e und Augustusburger
Stral3e fur die Larmberechnung angesetzten Verkehrszahlen liegen weiterhin Giber den Ein-
gangsdaten fur die Larmkartierung. Dennoch verschlei3en StraRen mit der Zeit und missen
daher in bestimmten Zeitabschnitten saniert werden.

4. Sachverhalt:

Die fachtechnischen Abwéagungen zu Ifd. Nr. 27/28 sind vollkommen absurd: ,Im Bereich
Sudring wurden dem Grunde nach ausreichende MalRnahmen umgesetzt, um unzuléassige
Larmbelastungen fur die Wohnbevolkerung zu vermeiden. Anspruch auf zusatzliche Mal3-
nahmen besteht nicht. Der Forderung wird nicht nachgekommen.” ,Von Grenzwertlber-
schreitungen des Larms aufgrund der beschriebenen Verkehre ist aktuell nicht auszugehen.”
Diese Aussagen zeugen von keinerlei Ortskenntnis! Fazit: Ein Larmaktionsplan sollte eigent-
lich die Larmbelastung der Bevdlkerung durch Umgebungslarm senken. Im vorliegenden
Entwurf werden die vorliegenden Simulationsdaten lediglich bestatigt bzw. begriindet ohne
jeglichen Praxisbezug. Als Sofortmalinahme vorab sollte die Hochstgeschwindigkeit auf dem
kompletten Sudring auf 50km/h gesenkt werden. Neben der Larmabsenkung fir die vielen
betroffenen Wohnbereiche fuhrt das zusatzlich zu verminderten Feinstaub- und CO2- Emissi-
onen! Ggf. lasst sich damit sogar der Lkw-Transitverkehr reduzieren, was noch Kostenein-
sparungen bei der Instandsetzung unserer Straf3en zur Folge hat.

Abwaqgungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begriindung:
Fur den Abschnitt des Sidrings zwischen Reichenhainer Stral3e und Augustusburger Stral3e

wurden im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens alle gesetzlichen Vorgaben zur Larm-
vorsorge vollstandig erfillt. Larmschutzmanahmen, die Uber die gesetzlichen Schutzan-
spriiche des Bundesimmissionsschutzgesetzes in Verbindung mit 16. BImSchV hinausge-
hen, werden im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht erarbeitet, da darauf kein Anspruch
besteht.

Ordnungsnr. 35 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025
1. Sachverhalt:

Es fehlt eine Larmkarte fur die Gesamtlarmbelastung (Kfz, Stralenbahn, Eisenbahn). Bitte
erganzen.

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Beqgrindung:
Nach 8§ 4 (2) der 34. BImSchV erfolgt eine getrennte Ermittlung der Immissionen fur Straf3en

und Schienenwege. Die Darstellung der Gesamtbelastung aus verschiedenen Verkehrstra-
gern istim Rahmen der Larmkartierung nicht vorgesehen.

2. Sachverhalt:

Steckbriefe AO4 und AO5 (Bornaer Str.).:

Hier wird deutlich, dass verwaltungsseitig von vornherein Tempo 30 fur die Bornaer Str. tags-
Uber ausgeschlossen wird.
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Mit der Formulierung: Die Prifung von Tempo 30 ganztags muss unter Beachtung der Lini-
enbusfuhrung geschehen — Sprungkosten durch zusatzlich erforderliche Fahrzeuge im Um-
lauf sprechen ggf. gegen die Anordnung* ist bereits das Totschlagargument eingebaut. Bei
einem Bus je Stunde und einer ggf. langeren Fahrzeit von 1-2 Minuten werden sicher meh-
rere 100.000 EUR fir zuséatzliche Busse und Personal angesetzt.

Abwéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Die Prifung wird offen formuliert und ein positives Prifergebnis wird keineswegs ausge-

schlossen. Potentielle Sprungkosten fiir den OPNV miissen bei der MaRnahmenprifung Be-
achtung finden, da deren Finanzierung i.d.R. nicht geklart ist. Umlaufzeit der Linie, verblei-
bende Pausenzeiten und Puffer, Vertaktung mit anderen Linien etc. sind dabei relevante
Faktoren. Generell wachst mit steigendem Haltestellenabstand die Relevanz der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit in Bezug auf die Fahrtzeit. Auf dem relevanten Abschnitt von ca. 2,2
km liegen je nach Richtung 4 bis 5 Haltestellen, was einem durchschnittlichen Abstand von
440 bis 550 m entspricht. Aktuell ergeben sich fiir die Bornaer Stral3e jedoch keine neuen
Tatbestande, die einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit gemanR StvVO zu-
lieRen.

3. Sachverhalt:

Weiterhin sollten im Rahmen des Larmaktionsplanes folgende Punkte aufgenommen wer-
den: a. Parallel zu ,Ruhige Gebiete*

Festlegung von ,Ruhige Wohngebiete®. Ruhige Wohngebiete sind wichtige Rlckzugsorte.
Diese mussen mit hoher Prioritat erhalten und entwickelt werden. Es sind Malinahmen zu
benennen, mit denen bestehende ruhige Wohngebiete geschitzt und erweitert werden kén-
nen. Sicht z.B.: Aus Sicht der Bevolkerung ist Larm das dringendste lokale Umweltproblem.
Die Belastung der Bevdlkerung durch Verkehrslarm wird immer starker als gravierende Ein-
schrankung der Lebensqualitat, als stérende Beeintrachtigung der Kommunikation, der Kon-
zentration, der Erholung und der Nachtruhe empfunden. Daher ist es Ziel, die Larmbelastung
der Bevolkerung durch Umgebungslarm zu senken und ruhige Gebiete sowie ruhige Wohn-
gebiete vor einer zukinftigen Verlarmung zu schitzen.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Ruhige Gebiete in Ballungsraumen sollten gemal den LAI-Hinweisen zur Larmaktionspla-

nung ,ausreichende (Aufenthalts-)Qualitaten aufweisen und ein ,zur Ruhe kommen* erlau-
ben bzw. tatsachlich als Larmrickzugsraum genutzt werden.” Daher wurde auf die pau-
schale Ausweisung von Wohngebieten als ruhige Gebiete verzichtet. Innerhalb oder zwi-
schen Wohngebieten liegende Erholungsraume, bspw. Parks und Grunflachen, finden je-
doch Beachtung — vgl. hierzu die ruhigen Gebiete 22 bis 43 in Kapitel 5 bzw. Abbildung 6.

Ordnungsnr. 36 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 30.01.2025

1. Sachverhalt:

Aufnahme von Schénau/Bereich Nauwerkstral3e - Bahnstral3e (indirekte Sudringverlange-
rung Teil 1l1) in den Larmaktionsplan der Stadt Chemnitz — Stand 30.01.2024 Larmschutzge-
biet Schonau - konkret Bereich Nauwerkstral3e - Bahnstral3e

Das 0. g. Gebiet Schonau (indirekte Sudringverlangerung) wird bisher im Larmaktionsplan
der Stadt Chemnitz mit Ausnahme der Neefestral3e nicht beriicksichtigt und sollte dringend
mit aufgenommen werden.
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Nach Aufhebung des Baubeschlusses zur Errichtung des Sudverbund Teil 11l (zwischen Nee-
festraRe und Zwickauer Straf3e) sollen die o. g. Verbindungsstral3en verkehrsberuhigt wer-
den. Inhaltlich wird auf die Pressemitteilungen 162 vom 17.03.2022 (siehe Anlage) verwie-
sen sowie der vorausgegangenen Beschlisse des Stadtrates. Laut Larmkartierung des Lan-
desamtes fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie Sachsen (iDA)1 befinden sich weite Teile
des vorgenannten Gebiets in einem Stral3enschallpegel (durchschnittliche Larmbelastung in
24 h) Lpen (24h) von 60-69 dB(A) und (durchschnittliche n&chtliche Larmbelastung 22-6 Uhr)
Lnicht Nachts von 55-64 dB(A).

Abwéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begrindung:
Die Verbindung Bahnstral3e/Stelzendorfer Stral3e ist eine gewidmete StralRe und zur Nut-

zung durch die Allgemeinheit bestimmt. Die Verkehrsbelastung entspricht der Bedeutung als
Sammelstrafl3e und stellt sich verkehrsplanerisch als unkritisch dar. Die Aufgabe des Projek-
tes "Sudverbund 111" wurde durch den Stadtrat beschlossen, da das Projekt nicht mehr erfor-
derlich ist. Die relevanten Verkehre werden Uber die Janickestral3e, BAB 72 und Jagdschan-
kenstralRe abgewickelt.

2. Sachverhalt:
Die Anwohner fordern: 1. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Bereich von Neefestral3e
bis Zwickauer Straf3e ist auf 30 km/h zu begrenzen.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begrindung:
Die Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit wurde in der Vergangenheit mehr-

fach gepruft. Es liegen keine Ansatzpunkte gemaf StVO vor, um dem Anspruch zu entspre-
chen.

3. Sachverhalt:
2. Aufhebung der Vorfahrtsregeln — Schaffung von gleichrangigen Straf3en im Wohngebiet
NauwerkstraRe und Bahnstraf3e.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begriindung:
Der in Rede stehenden Stral3enzug ist eine Vorrangstraf3e. Dieser Zustand ist fur die Zukunft

weiterhin erforderlich.

4. Sachverhalt:

3. Komplette Einschrankung des StraRenkérpers auf max. 5,0 m Breite mit Anlegung breiter
FuRwege und Baumen, wie es bereits friiher vor der Errichtung der Notverbindung war.
Durchgangsverkehr raus, dafir radikal weniger Fahrzeuge (nur noch Anlieger) daftir Bahn-
stral3e und Nauwerckstraf3e als WOHNSTRASSE Fahrbahnbreite max. 5m=25m/2,5m
(siehe Anlage Bild26: Empfohlene Querschnitte fur die typische Entwurfssituation ,Wohnge-
bietsstralle®)

Abwé&gungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Ein Umbau des StralRenzuges ist kurzfristig nicht zu finanzieren.
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5. Sachverhalt:

4. Wir fordern eine signifikante Nachscharfung des Verkehrsversuchs, die derzeitige Anord-
nung der Pflanzkubel ist im Wesentlichen wirkungslos auf3er! der Pflanzkiibel im Verbinder

zwischen SV und Bahnstral3e. Dieser Pflanzkibel ist wirksam, da dieser die Stral3e signifi-

kant auf WohnstraRenbreite reduziert, deshalb wurde dieser auch mehrfach zerstort!

Abwéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Der Verkehrsversuch wird unverandert weitergefiihrt. Es sind keine Umstande aufgetreten,

die eine Anderung erfordern.

6. Sachverhalt:

6. Streichung alle Verkehrsschilder auf der Neefestralle, welche eine Verbindung zur ,Zwick-
auer Stralle” ausweisen (Das letzte Schild, von der Messe kommend, ist leider immer noch
nicht als gestrichen gekennzeichnet).

Abwaqgungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht bericksichtigt.

Begriindung:
Die betreffenden Verkehrsleiteinrichtungen wurden im Verkehrsversuch ausgekreuzt. Eine

Neufertigung der Schilder ist nicht angezeigt.

Ordnungsnr. 9 Wohnungsgenossenschaft Chemnitz Helbersdorf eG, Stellungnahme
vom 09.12.2024

1. Sachverhalt:

Die Hochstgrenzen fiir die nachtlichen Larmpegel nach EU-Vorgaben sind gleichfalls tGiber-
schritten. Auch Uber ein Nachtfahrverbot fiir Lkw's in der Zeit von 22.00 - 6.00 Uhr sollte auf-
grund der Larmkulisse nachgedacht werden.

Abwagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Es gibt keine EU-Vorgaben fiir den néchtlichen Larmpegel. Im Freistaat Sachsen wurde fir

die Larmsanierung ein Schwellenwert in Hohe von 55 dB(A) nachts empfohlen, den auch die
Stadt Chemnitz aufgegriffen hat. Ein Nachtfahrverbot fir Lkw’s wurde schon vor einigen Jah-
ren diskutiert und abgelehnt, da eine alternative Verkehrsflihrung durch weniger sensible
Baugebiete nicht gegeben ist.

2. Sachverhalt:

Wie in der Anlage 4, Seite 38 des Larmaktionsplanes schriftlich niedergelegt, stehen fir die
Erprobung und dem Einsatz neuer Technologien zur Larmminderung Férdergelder des Frei-
staates Sachsen und des Bundes zur Verfiigung. Hier sehen wir gute Chancen fir die Errich-
tung einer geeigneten Larmschutzwand (Vorschlage durch regionale Anbieter u.a. Photovol-
taik oder Begriinung liegen vor).

Abwé&gungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.
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Begrindung:
Fordergelder nach der Richtlinie Stadtgriin, Larm, Radon des Freistaates Sachsen (Forder-

satz 80 %) stehen maximal fur Investitionen bis zu einer Hohe von 800.000 € zur Verfugung.
Bundesmittel gibt es derzeit nicht. Damit sind die zu erwartenden Kosten fir eine 4 m hohe
Schallschutzwand von > 4,5 Mio. € nicht ansatzweise abgedeckt. Begriinung und Fotovoltaik
wirden die Investitionskosten noch deutlich erhdhen. Dies gilt ebenso fur einen Test von Dif-
fraktoren. Diese sind noch im Erprobungsstadium und nach Ricksprache mit Schallschutz-
experten fur den vorliegenden Fall ungeeignet.

Ordnungsnr. 15 Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie,
Stellungnahme vom 20.01.2025

Sachverhalt:

Im Planentwurf wird zwischen LAP und anderen stadtischen Planungen differenziert. Man-
che MalRnahmenansétze werden auf diese anderen Planungen verwiesen. Es wéare zu Uber-
legen, inwieweit die Planungen sinnvoll miteinander vernetzt bzw. verknupft werden kdnnen,
um dadurch deren Stellenwert und Umsetzbarkeit zu verbessern (z. B. durch Aufnahme auch
zusatzlich in den LAP)

Abwaéagungsvorschlag:
Die Anregung wird nicht beriicksichtigt.

Begriindung:
Es bedarf keiner doppelten Beschlussfassung, da auch andere kommunale Plane und Kon-

zepte einer Vollzugskontrolle unterliegen und fiir die Umsetzung in Bauleitplane und Projekte
beachtlich sind.

d) Hinweise und Anregungen, welche keiner Abwéagung bedirfen:
Ordnungsnr. 7 Offentlichkeit, Stellungnahme vom 06.12.2024

Sachverhalt:

Der Quatsch mit den Flickereien im Zentrum wegen der Kulturstadt war teuer und es hatte
schon eher und billiger vorher saniert werden mussen. Statt meckern mal was Positives,
dass im Fruhjahr die Flickkolonnen sehr schnell und gut gearbeitet haben. Eindrucksvoll.

Ordnungsnr. 11 Offentlichkeit, LASuV, NL Zschopau, Stellungnahme vom 09.01.2025

1. Sachverhalt:

zu Punkt 7.3 MalBhahmen an Larmschwerpunkten:

Die hier enthaltenen Steckbriefe aus der MaRnahme L1 ,Programm der lautesten Strafl3e”
betreffen weiterhin keine StraRenabschnitte, die vom LASuV verwaltet werden. Zu bewerten
sind aus verkehrstechnischer Sicht die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierungen.
Die Prifung und Anordnung obliegt allein der zustandigen Verkehrsbehérde nach Anhérung
Baulasttrager und Polizei.

2. Sachverhalt:

zu Anlage 2 — Birgerhinweise zur Kartierung:

Unter der Ifd. Nr. 22 bis 24 (27 und 28) werden die Blrgerhinweise zur Kartierung der B 174
aufgefihrt und eine fachtechnische Abwagung erganzt. Im Ergebnis der fachtechnischen Er-
ganzung wird den Forderungen Ifd. Nr. 22 bis 24 (27 und 28) nicht nachgekommen, somit
sind sie nicht Bestandteil des Larmaktionsplanes der Stadt Chemnitz.
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Einzige Ausnahme ist die Ausfiihrung der StraRendeckschichten entsprechend Erlass des
SMWA im Dezember 2022 per Erlass. Somit ist bei der Planung von Neu- und Ausbaumar3-
nahmen an Bundes- und Staatstraf3en in Bereichen mit besonderen Schutzanforderungen
grundsatzlich die Ausfiihrung konventioneller dichter Deckschichten vorzusehen, denen in
der RLS-19 StraRen-deckschichtkorrekturwerte fur die Larmminderungswirkung zugeordnet
sind. Bei der Planung von Fahrbahnerneuerungen als Teil der baulichen Erhaltung an Bun-
des- und Staatsstraf3en ist gleichermalf3en zu verfahren, sofern diese Bereiche schutzbedirf-
tige Bebauung (z.B. Wohnhauser) bzw. schutzbedirftige Anlagen (z.B. Kleingarten) durch-
schneiden oder tangieren.

Ordnungsnhr. 13 Autobahn GmbH des Bundes, NL Ost, Stellungnahme vom 13.01.2025

Sachverhalt:

Die Erwiderungen vom 15. Juli 2024 der Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Ost,
zu den vorangegangenen Birgereinwendungen sind vollumfanglich abgewogen und bertick-
sichtigt worden. Aus Sicht der Autobahn GmbH des Bundes gibt es keine weiteren Einwande
gegen die Aufstellung eines Larmaktionsplans durch die Stadt Chemnitz, der keine Mal3nah-
men die Autobahnen A 4 und A 72 betreffend beinhaltet.

Ordnungsnr. 15 Sachsische Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie,
Stellungnahme vom 20.01.2025

Sachverhalt:
Grundsatzlich ist der Ansatz, die identifizierten Larmschwerpunkte mittels Steckbriefen ge-
nauer zu betrachten, sehr zu begrif3en.

Ordnungsnr. 40 Burgerplattform Chemnitz Mitte-West, Stellungnahme vom 31.01.2025

1. Sachverhalt:

Die Burgerplattform sieht keine Einwéande gegen die Erprobung von Tempo 30 zur signifikan-
ten Larmminderung im dicht besiedelten Stadtteil Kal3berg, insbesondere in der Barbarossa-
stral3e und Weststralle.

2. Sachverhalt:

Die Burgerplattform begruf3t das Vorhaben, das Dreieck Bergstral3e/Leipziger Stral3e umzu-
gestalten (Schwerpunkte 6 und 18), durch verkehrliche Neuordnungen und gestalterische
Malnahmen die Wohngebaude auf der Bergstral3e vom Larm zu entlasten. Die im Larmakti-
onsplan vorgesehene MalRnahme zur verkehrlichen Neuordnung wurde in einem anderen
Zusammenhang bereits fur den unteren Teil der BergstralRe ertrtert. Bei einem Birgerdialog
zum ,Schlof3teichareal” im Jahr 2023 wurde mit dem Amtsleiter des Griinflachenamtes aus-
fuhrlich Uber die mogliche Schlielung der BergstralRe zwischen Hartmannstrafl3e und SchloR3-
teichstralRe fir den Kfz-Verkehr gesprochen. Seitens des Grinflachenamts wurde die dort
entstehende Verbindung der Griunflachen SchloRteichpark und Konkordiapark als zweifacher
Gewinn bewertet: Dadurch kdnnte zusétzlicher Raum fir die stark genutzten Erholungs- und
Sportflachen geschaffen werden. Zudem wirde diese verkehrliche Neuordnung zu einer
spurbaren Entlastung der Bergstral3e fuihren.




